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»Fahrradschlange"
nennen die
Kopenhagener ihr
neuestes Kind,
eine millionen-
teure Fahrrad-
briicke. Sechs
Weitere befinden
sich im Bau.
Auch Dank des
ehe‘maligen
technischen
Biirgermeisters,
Klaus Bondam.

COPENHAGENIZE - das ist nicht

nur ein nettes Schlagwort fiir die
Ldsung von Verkehrsproblemen
durch Fahrréder in GroBstadten.

Das beschreibt vor allem die Realitat
in der danischen Hauptstadt.

In kaum einer anderen City radelt es
sich ndmlich so angenehm wie dort.
A2 Prozent der Stédter fahren regel-
maBig mit dem Rad zur Arbeit,

Uni oder Schule. Der Direktor des
Dénischen Fahrradverbands, Klaus
Bondam, erkldrt, was die Deutschen
von den Déanen lernen kinnen.

Mal im Ernst, Herr Bondam:
Gibt es einen Unterschied zwi-
schen deutschen und dinischen
Radfahrern?

BONDAM: Ich will ja nicht pauschalisie-
ren, aber in Berlin sehe ich hiu-
ﬁg diese tibermotivierten jungen
Minner auf Fahrridern, ich nenne
sie ,Urban Warriors".

Klingt gefihrlich.
BONDAM: Ja genau, Stadtkrieger. Die
donnern mit Helmen und in

Schutzmontur iiber die Gehwege,
als wire das eine Downhill-Strecke
im Tiefschnee. Das macht vielleicht
Spaft, gehort aber nicht auf einen
Weg, auf dem sich auch Fuflginger

bewegen.

Aber zwischen Autos sind Radfah-
rer auch nicht besser aufgehoben.
BONDAM: Man muss die Straflen ein-
fach so organisieren, dass da Au-
tos, Fulginger, Kinder und iltere
Menschen mit Radfahrern koexis-
tieren konnen. Ist doch klar, dass
ein Weg, den Radfahrer sich mit
anderen teilen miissen, ein gewis-
ses Konfliktpotential birgt.

Wie l6sen Sie das?

B0NDAN: Die Voraussetzung fiir eine
funktionierende Fahrradstadt sind
Radwege, die von der Strafle und
dem Fuflweg getrennt verlaufen.
Und zwar iiberall. Man steigt nur
dann aufs Rad, wenn man damit
sicher und bequem vorankommt.

Wie sieht das in Kopenhagen
konkret aus?

B0NDAM: Etliche Kreuzungen verfigen
tiber eigene Ampeln fir Radfahrer
und sind so getaktet, dass die Rad-
tahrer abbiegen kénnen, bevor die
Autos griin bekommen, auf einer
eigeneﬁ Abbiegerspur. Das sorgt
fiir sehr hohe Sicherheit.

Was wird fiir die Infrastruktur
getan?

§ONDAN: Die zentralen Knotenpunk-
te einer Stadt miissen gut erreich-
bar sein. Wir haben in Kopenha-
gen die ,gron belge” eingerichtet,
eine griine Welle. Da sind Ampeln
so miteinander synchronisiert, dass
Radfahrer bei einer konstan- )))
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ten Geschwindigkeit von 20 km/h
tiber weite Strecken an keiner ein-
zigen roten Ampel halten miissen.
Auflerdem entstehen gerade die so-
genannten Cycle Super Highways.
Auf diesen breiten Strecken gelan-
gen Radfahrer aus den Vororten
Kopenhagens ziigig in die Innen-
stadt.

Woher kommt diese Vorzugsbe-
handlung der Radfahrer?

BONDAN: Dianemark pflegt eine tiefsit-
zende Fahrradkultur. Das Fahrrad
war das Auto der Armen. Aufler-
dem zahlen wir in Dinemark auf
den Kaufpreis eines Autos ins-
gesamt 180 Prozent Steuern, ei-
ne Zahl, bei der Deutsche einen
Herzinfarkt erleiden. Viele Dinen
kaufen sich ihr erstes Auto mit En-
de dreiffig. Deswegen nimmt das
Radfahren, das man als Kind ge-
lernt hat, nie ein Ende. Es ist inte-
griert in den dinischen Alltag.

Welche gesamtgesellschaftlichen
Folgen hat so eine Fahrradkul-
tur?

BONDAM: Auf einem Laufband im Fit-
nessstudio treten Menschen auf
der Stelle, aber am Ende einer
Radtour haben sie ihren Arbeits-
platz oder das Kino erreicht. Das
Radfahren ist eine extrem einfa-
che Méglichkeit, sich fit zu halten,
und gleichzeitig von A nach B zu
kommen. Fir jeden Kilometer,
der mit dem Fahrrad statt mit dem
Auto zuriickgelegt wird, spart Di-
nemark im Gesundheitssektor etwa
einen Euro.

Das durfte sich auch im Brut-
tosozialprodukt bemerkbar ma-
chen.

B0NDAM: Genau. Die Zeit, die Men-
schen im Grofiraum Kopenha-
gen auf dem Fahrrad verbringen,
erspart der didnischen Wirtschaft
pro Jahr rund eine Million Krank-
heitstage.

Weil Radler gesund bleiben?
BONDAM: Ja, dadurch wird das Rad-

fahren ein Investment. Das bringt

dem Staat mehr Steuereinnahmen.
Wenn die Menschen gesund sind,
erwirtschaften sie mehr. Fiir den
Grofiraum Kopenhagen sind das
nach Schitzungen der Stadt 200
Millionen Euro im Jahr, und das
sind ja wohl keine Peanuts.

Bleibt der hﬁuﬁge Konflikt zwi-
schen Radlern und Autofahrern.
Letztere schauen zum Beispiel
selten nach hinten bevor sie die
Thiir 6ffnen.

BONDAM: Seien Sie nicht pessimis-
tisch. Das ist eine Frage der Kultur
und einer der grofiten Vorteile der
Menschheit ist, dass man die Kul-
tur dndern kann. Es ist gerade mal
zehn Jahre her, dass am Arbeits-
platz noch geraucht wurde. Heu-
te ist das véllig undenkbar. Wenn
man Auto- und Radfahrer rich-
tig anleitet, lernen die miteinan-
der umzugehen. Wir haben hier in
Kopenhagen eine der niedrigsten
Unfallraten Europas.

Autofahrer umzuerziehen klingt
recht mithsam.

BONDAM: Ist gar nicht so schwer. Ich
selbst bin an einem einzigen Tag
Auto-, Rad-, S-Bahnfahrer und
auch Fuﬂgﬁngcr. Die Kombinati-
on der unterschiedlichen Fortbe-
wegungsarten zwingt mich immer
wieder zum Perspektivwechsel. Und
der ist sehr lehrreich.

GERADE ENT-
SIEHEN CYCLE
UPER HIGH-
WAYS, RAD-
AUTOBAHNEN

Der Wechsel vom Auto zu Bahn
und Rad fiihrt auch zu weniger
Staus in der Innenstadt.

BONDAM: Richtig. Einer der Grunde
fir Kopenhagens Schénheit und
Entspanntheit ist doch, dass es we-
nig Autos in der Stadt gibt. Meine
Generation schuf in den Achtzi-
gern den Anfang fiir eine Stadt,
die wir neu nutzen wollten. Dazu
gehorte ein intelligentes Verkehrs-
konzept, bei dem der Radfahrer im
Zentrum der Planung steht.

In Kopenhagen gibt es ein neues
Wahrzeichen der Radkultur: die
Fahrradbriicke itber den Hafen. Es
heifbt, es sei die teuerste der Welt.
BONDAM: Der Fun Fact ist: Die vier
oder funf Millionen Euro, die die-
se Briicke gekostet hat, rechnen
sich am Ende. So eine Briicke holt
langfristig Autos von den Straften,
und eine Autobahn ist nun wirklich
teurer als diese hiibsche Briicke. Als
das Auto erfunden wurde, war da-
fiir auch kein Platz in den Stidten.
Da hat die Politik die Stidte so um-
gebaut, dass die vielen Autos darin
verkehren kénnen. Nun investie-
ren wir eben wieder ins Rad.

Von der Gesellschaft abgesehen:
Was ist der wichtigste Vorteil des
Radfahrens fiir den Einzelnen?

BONDAN: Eine Pause vom Smartphone!
Auf dem Fahrrad haben wir die
einzige Unterbrechung der ewigen
Anruf-, News- und Textschwem-
me. Auflerdem spiirt man sich
selbst, wihrend man dem Wetter
ausgesetzt ist. Das ist doch herrlich.

Was ist Thr persénlich schénstes
Radfahrerlebnis?

BONDAM: Als ich mit drei, vier Jahren
Radfahren lernte, entschied mein
Vater irgendwann, ich sei jetzt so
weit: Die Stutzrider kommen weg.
Dann gab er mir Schwung, ich ge-
riet in ein leichtes Schlingern, und
dann habe ich in die Pedale ge-
treten und nahm Fahrt auf. Das
war damals ein Gefiithl von grofler
Freiheit, und die fihle ich heute
noch auf dem Fahrrad. Q
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