KAROSSERIE + INTERIEUR

Imterview lan Briggs, BAC

»Wir andern einfach die CAD-Datei und
im nachsten Wagen ist das dann drin.*“

Bel grofien Autobauern werden mit Presswerkzeugen
und Gussformen zehntausende Telle maglichst giinstig
produziert. Fiir Kleinstautobauer, die jahrlich nur ein
paar Dutzend Wagen produzieran, rechnen sich solche
teuren Werkzeuge jedoch nicht. Wir haben uns mil
Chefdesigner lan Briggs von der Rennwagenmanufak-
tur BAC liber Probleme von Konstrukteuren unterhal-
ten, die bei grofien Firmen unbekannt sein diirften. Die
niedrigen Stiickzahlen haben aber auch ihre guten Sei-
ten: Dank 30-Druck kdnnen sie individueller fertigen.

«Mit dem Mono haben
wir eine Liicke gefunden,
in der wir nicht mit den
grofien Firmen konkurrie-
ren milssen.”

Konstruktlon Wie konnten Sie sich mit einem
High-End-5portwagen so schell am Markt be-
haupten?

Briggs: Alle anderen Fahrzeughersteller haben
den Transport-Aspekt an Bord; Der gine erle-
digt den Transport luxurigs, der andere giinstig
und wieder andere eben sportlich, Wir wolltén
aber kein Auto, mit dem man sportlich von A
nach B kommt und die Freundin bequem auf
dem Beifahrersitz platznehmen kann. Wir woll-
ten einen 100%-Rennwagen fiir die Strafe. Wir

Der Autor; Toblas Meyer ist freber
Mitarbeiter der AufomobifKonstruktion
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lan Briggs ist Mithegriinder und
Chefdesigner der Rennwagen-
manufakiur BAC

Bikd: Edudidn Amereh

blenden den Transport daher komplett aus, bei
uns zahlt quasi nur die Bundenzeit,

ﬁ;ﬁ'ﬁ:ﬁttlnn Sie miissen also weniger Kom-
promisse eingehen was das fahrreuqg an An-
spriichen erfiilllen muss?

Briggs: Exakt, Wir miissen nicht wie andere
Ricksicht darauf nehmen, dass neben Be-
schleunigung, Agilitdt oder Kurvenverhalten
auch noch der Komfort und das Ambiente
stimmi.

“pn-ph:.,]mqn Sie haben sich eigentlich kom-
plett vom klassischen Auto distanziert, oder?
Briggs: Ja. Wer einen Mono kauft, tut das

nicht, weil er sportlich von A nach B kommaen

Das Lenkrad des Mono wird von BAC-Partnern
bestlickt und getestel. Die Kunststoff-Griff-
sticke unter dem Leder werden fiir jede Kun-
dentand individuell im 30-Druck gefertigt
il By o Afegnim

will, sondem aus dem selben Grund, aus dem
er ein Snowboard, einen Fallschirm oder ein
Mountainbike kauft: Um einen Sport maglichst
gut ausiiben zu kinnen. Mit dem Downhill-
Mountainbike fahrt dann auch keiner Einkau-
fen, weil es dafir nicht gemacht ist. Mit dem
Mono haben wir daher eine Liicke gefunden, in
derwir nicht mit den groBen Firmen konkurrie-
ren missen, denn unser Konzepl ist anders,
als das von Porsche oder Ferrari, Daher sind
wir auch als kleine Firma erfolgreich im Markt.

Monstruktion Sie haben auch lange fir .die
Grofen® als Designer gearbeftet. Was ist da
anders, als bef einem 22-Mann-Unfermehmen
wie BAC?

Briggs: Auf der einen Seite hat man jetzt kei-
nen grofien Support oder viele Mitarbeiter
mehr, an die man stindig etwas delegieren
kann, sprich bei BAC miissen wir vieles selbst
in die Hand nehmen, Haufig will ich noch im-
mer Priifberichte oder Zertifikate an den Ver-
antwortlichen weiterleiten, bis mir dann ein-
féllt, dass das ja inzwischen ich selbst bin. An-
dererseits kidnnen wir wahnsinnig schnell rea-
gieren,

Formel1 anf der Strafle: Der BAC Mono in

seinem Temain

Bid: (hailie Mages

Konstruktion Was heifit das konkret?

Briggs: Wir hatten aktuell zum Beispiel mit
neuen Carbon-Bremsen experimentiert, Im La-
bor reagierte die erste Generation sehr unter-
schiedlich, je nachdem ob die Bremsen heif
oder kalt waren, Die 2weil Generation war bes-
ser, fiihlte sich aber noch etwas hdlzem an,
man bekam schlecht ein Gefiihl fiir die Brem-
s, Die dritte, akiuelle Variante ist kalt nun so-
gar besser als eine Stahlbremse und wir waren
2ufrieden damit, Schon ein halbes |ahr spdter

lan Briggs, der Mono und die

Rennwagenmanufaktur BAC
Der Brite lan Briggs griindete 1997 ain Designblno in
Stuttgart und arbeitete unter anderem fiir Porsche,
Mercedes und Audl. 2009 startete er zusammen mit
seinem Bruder Weill die Briggs Automotive Company
(BAC), ru der heuté 22 Mitarbeiter geh&ren. 2wel Jahre
nach der Griindung brachten sie mit dem Mono ihnen
ersten Wagen auf die Strafie. lan Briggs lebt weiterhin
in Stuttgart, die BAC-Ingenicure sowie die Produktion
sitzen bei Liverpool.

Der Mona soll den Traum vom Formels-Rennwagen mit
Strafienzulassung wahr werden lassen: Vollgetankt
wiegt der Carbon-Sprinter nur s4o kg, der 213 kW star-
ke 2 3lMierzylinder von Cosworth beschleunigh ihn in
2.8 Sekunden von o auf 100 km/h. Bisher wurden 30
Monos jBhrlich produgier, kiinftig sollen es doppelt so
viele werden, etwa ein Wagen pro Woche. Der Mono
kostet je nach Variante etwa 150 000 £ (ca. 200 000 €}

war die erste solche Anlage in einem Kunden-
wagen verbaul; Das ware bei groBen Herstel-
lermn nie so schnell gegangen. Unsere kleinen
Stiickzahlen sind hier sehr vorteithaft.

Eﬁii:-ﬁ&tlm Grofie Hersteller setzen da eher
auf Masse und kiinnen So glinstig produzieren.
Wie kompensieren sie das bei so geringen
Stiickzahlen?

Briggs: Wir akzeptieren den héheren Stick-
preis und nutzen dafiir die Vorteile von gerin-
gen Stickzahlen. Am Anfang mussten auch wir
erst umdenken, denn wie jeder andere Kon-
strukteur hitten auch wir am liebsten wie ge-
wohnt hier eine Gussform oder dort ein Press-
werkzeug bauen lassen und damit dann zehn-
tausende Teile glinstig produziert. Wir brau-
chen aber nur einige wenige Teile, ein teures
Werkzeug rechnet sich flr uns daher nicht. Wir
kiinnen dafiir individueller arbeiten: leder Mo-
no<Fahrer kann auf Wunsch ein auf seine Hin-
de mafgeschneidertes Lenkrad bekommen.
Der Kunde greift einmal krdftig in einen Klum-
pen Lehm, den wir dann per Laser vermessen.
Daraus lassen wir dann individuelle Kunststoff-
griffschalen im 30-Druck herstellen. Auch der
Sitz kann so an den Fahrer angepasst werden,
ghenso die Pedalerie. Wenn wir dagegen etwas
grundlegend dndermn wallen, passen wird ein-
fach die CAD-Datei entsprechend an and im
nachsten Mono ist das dann schon so drin.
Eﬁﬁ"ﬁmmim Lauft das bei allen Teilen so?
Briggs: Eigentlich ja, da wir sehrwenig auf Var-
ral produzieran lassen. Wir haben drei Bauteil-
gruppen im Fahrzeug: Die , Billets®, die bei-
spielsweise aus Aluminium gefrdst werden,
von denen gibt es im Mono ungefdhr 300, ZU
denen kommen die ,Fabrications”, das sind
Bauteile aus verschiedenen Metallen, die dann
z. B. gebogen, verschweifit und beschichiat
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Wir sintl aul Befestigungean aus
Kunststoff, Matall und Fedarstahl
spezialisiert und behefern weltweait
die Zulieferer der Automobilindustne.

Besuchen Sie uns
einfach unter:
www.ims-verbindungstechnik.com
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leder Wagen wird einzein nach
Kundenvorgabe aufgebaut
Bk Manly Riiis e

Der Heckfilgel war eigentlich nicht not-
wendig, Designer lan Briggs fand aber,
ersehe gul aus

>
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werden, wie Querenker, Chassis oder der
Uberrollschutz. Die dritte Gruppe sind Karosse-
rieteile, von denen viele im Carbonschichiver-
fahren aufgebaut sind. Getriebe, Motor, Elek-
tronik, Lampen und anderes kaufen wir fertig
Zu, daher missen wir uns selbst nurum die
drei Gruppen kimmermn. Wir haben nur ein
Gussteil selbst konstruiert; die Verbindung 2wi-
schen dem sequentielien Formel3-Getriebe von
Hewland und dem Cosworth-Motor, Fiir diese
Kombination war kein fertiges Bauteil zu ha-
ben, also mussten wir selbst ran. An diesem
Teil wollen wir héchstwahrscheinlich aber so
schnell nichis indem, daher geht das mit der
teuren Form hier in Ordnung. Wenn wir aber et-
wa die Aufhdngung verbessem wollen, kinnen
wir zum Beispiel einfach etwas am Querlenker
dandem und den ndchsten dann so fertigen las-
sen. Nur bei den Carbonteilen gibt es ebenfalls
Formen. Daher haben wir uns damit auch sehr
viel Zeit genommen, 50 dass die nun langfristig
perfekt fllr uns sind.
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Konstruktion Kann BAC so
aguch Kundenwilinsche realf-

sieren, die so gar nicht im Pro-
gramm stehen?
Briggs: |a, das kam auch schon vor.

Anfangs war der Mono einfarbig. Ein Kunde
fragte dann, ob er auch eine Mischung aus
dem edlen Weift und dem aggressiven Carbon-
Look haben kinnte. Wir sagten: Warum nicht?
Wir fanden diese Optik toll, inzwischen kann
man den Mono auch zweifarbig ordem. Prinzi-
piell kdnnten wir auch andere Teile auf Wunsch
recht unproblematisch dndern.
Konstruktion Wie ist das mit Sicherheitstests,
wenn Teile wie das Lenkrad oder der 51tz 50 in-
dividuell gefertigt werden?
Briggs: Das Lenkrad besteht aus einem Grund-
kdrper aus gefrastem Aluminium, der bei allen
gleich und auf Sicherheit und Stabilitat gepriift
ist. Dieser geht 2zum Hersteller des Displays,
der dieses sami Elekironik verbaul. Bereits
dort wird das Lenkrad getestet und versiegelt.
Wir kinnen es dann nicht mehr 8ifnen, wie ein
iPhone. Anschliefend geht es direkt zu einem
weiteren Partner, der seine nach Militdrstan-
dard gefertigten Kndpfe und Schalter verbaut -
und wieder alles testet. Wenn wir das Lenkrad
dann einbauen und die ledemen Griffe montie-
ren, testen wir danach wieder alles, inklusive

einer Testfahrt auf der Rennstrecke. Durch
ctandardisierte Teile von Partnern in Kombina-
tion mit unseren individuellen Teilen ist der
Testaufwand nicht schiimm. Bis ein Wagen
auch nur in Kundenndhe kommt, ist das Lenk-
rad mindestens zehn Mal getestet worden,

ﬂh:tru'uipn Bei grofien Firmen ist es oft 50,
dass die Wiinsche der Designer spdter aus Fer-
tigungsgriinden gedndert werden missen.
Liuft das bei BAC mehr Hand in Hand?

Briggs: Hier sitzen alle in einem Biro, die We-
ge sind sehr kurz. Zudem habe ich als Designer
auch nie den Anspruch, etwas durchzudrii-
cken, was technisch nachteilig wire. Im Gegen-
satz dazu hat unser Technischer Direktor in-
dustriedesign studiert, er versteht also meis-
tens sehr genau, was ich als Designer umset-
zen will. Daher geht das relativ glatt bei uns. Er
hat Ahnung von Design, ich habe mich schon
immer fir die technische Ingenieursarbeit inte-
ressiert. Manchmal kann man sich auch aus-
toben, ohne der Technik in die Quere zu kom-
men: Unser Heckfligel wdre fir die Aerodyna-
mik eigentlich gar nicht nitig. Der Wagen sieht
mit Spoiler aber einfach besser aus,

W bac-mono.com
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