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Das
Flugfeld
der
Traume

INTERVIEW TIM CAPPELMANN

FOTOS MICHAEL CHRISTOPHER BROWN

Goma, im Osten Kongos, Dezember 2012:

Die Rebellen sind weg, die Regierungstruppen fern,
der alte Airport samt Flugzeugwracks ist ein
unbewachter Spielplatz — der US-Fotograf Michael
Brown nutzt seine einmalige Chance




MICHAEL CHRISTOPHER
BROWN, FOTOREPORTER
Der erfahrene 36-jéhrige
US-Amerikaner hat wéhrend
des Biirgerkriegs in Ruanda
immer wieder ldngere Zeit in
der Region und anderen Tei-
len Afrikas gearbeitet. 2011
liberlebte er schwer verletzt
einen Granatenangriff an

der libyschen Front, bei dem
zwei seiner Kollegen starben;
Ende 2012 war er in Goma.
Brown lebt in Brooklyn, New
York, ist aber meistens auf
Motivsuche an Orten, zu denen
nur wenige Fotografen vor-

dringen. mcbphotos.com

ExcLusIvE: Wie ist die Bilderserie in der
Grenzstadt Goma im Osten der Demo-
kratischen Republik Kongo entstanden?
MICHAEL BROWN: Ich bin oft an dem alten
Flughafen vorbeigefahren und wollte dort
schon immer mal fotografieren. Aber er wur-
de vom Militdr bewacht. Ich bekam nie Zu-
gang, obwohl ich es haufig probiert hatte.

ExcLUsIVE: Was war an diesem Nachmit-
tag im Dezember 2012 anders?

BrowN: Die UN-Blauhelme waren abgezo-
gen, die M23-Rebellen auch, die Regie-
rungstruppen noch nicht wieder zuriick
in der Stadt — und ich sah die Kinder dort
spielen und dachte: Das ist meine Chan-
ce! Diese Sicherheitsliicke musste ich
nutzen. Ich hatte Gliick, zur rechten Zeit
am richtigen Ort zu sein. Am nachsten

Tag bin ich wieder dorthin, aber da hat-
ten Soldaten das Gelédnde bereits wieder
abgesperrt.

excLusIVE: Kannten Sie die Kinder?
BrROWN: Nein, aber sie stammen alle aus
der unmittelbaren Umgebung. 2002 brach
der Vulkan Nyiragongo aus, weniger als
zehn Kilometer nérdlich von Goma, und
der Lavastrom zerstérte die Stadt zu
groBen Teilen. Auch die Start- und Lande-
bahn des Airports wurde unter einer
meterdicken Schicht begraben. Viele Fami-
lien bauten sich danach am Rande des
Flughafens und der Lavafelder Notunter-
klnfte aus Lavasteinen. Die meisten le-
ben dort bis heute in gréBter Armut. Fir
die Kinder ist der Flugzeugfriedhof ein
einzigartiger Spielplatz.
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Fliigel als Klettergeriist:
US-Fotograf Michael
Brown hatte nur wenige

Stunden fiir seine Bilder-

Serie ,D.R.C. - Airport*,
dann sperrte das Militdr
das Geldnde wieder ab.
Die Kinder fiihrten ihn
durch die Flugzeugwracks
auf dem Airport in

Goma und zeigten ihm

ihre Lieblingsorte
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Spielplatz mit Nutzwert:
Die Kinder reiBen und
h@mmern Metall- und an-
dere Bauteile aus den

Wracks, um sie zu ver-
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kaufen. Der Flughafen ist ["-'.’ .

noch in Betrieb, zéhlt aber
mit einer provisorischen
Runway zu den geféhr-
lichsten der Welt. Nur ein
paar regionale Airlines

starten und landen dort

ExcLusIVE: Wie wurden Sie von ihnen
empfangen?

BROWN: Zuerst war die Uberraschung
groB, als ich aufgetaucht bin. Dann waren
sie stolz und aufgeregt, wollten mir alles
zeigen und mich durch die Flugzeuge fiih-
ren. Sie hatten schon vorher aus der
Ferne Fotografen gesehen, die eine Geneh-
migung vom Militér hatten — aber dass

sie jetzt mit auf die Bilder sollten, fanden
sie natlirlich spannend. Das war auch

fir mich ein spezieller Moment. Und ich
stand noch nie auf einer Tragflache!

Als die Kinder umhertobten, wackelte der
ganze Flieger. Jedes Mal, wenn ich heute
an Bord einer Maschine steige, denke ich
daran und bin fasziniert, wie stabil Flug-
zeuge trotz ihrer leichten Bauweise sind.

ExcLusIVE: Was machen die Kinder dort
noch, auBer zu spielen?

BROWN: Fir sie sind die alten Flugzeuge
mehr als ein Spielplatz. Es ist ein Ort,

an dem sie trdumen kénnen, an dem sie
Kind sein kénnen, auch in den grausa-
men Zeiten eines Krieges. Zudem sind die
Flugzeuge eine wichtige Einnahmequelle:
Die Kinder entfernen mit Steinen oder den
bloBen Handen Kabel und Metallteile,

sie sammeln Kupfer, Aluminium, Stahl, und
verkaufen das Material. Es wird wieder-
verwertet; oft um Ofen daraus zu bauen,
zum Kochen oder zum Heizen.

ExcLUsIVE: Warum fotografieren Sie mit
einem Smartphone?
BrROWN: Normalerweise benutze ich mein
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iPhone und eine richtige Kamera, aber zu
der Zeit war lGiberwiegend mein iPhone 4s
im Einsatz. Es hat viele Vorteile, mit dem
Handy zu fotografieren, gerade in Kriegs-
und Krisengebieten. Man erhalt haufig
einfacher und rascher Zugang, weil man
nicht gleich als Fotograf erkennbar ist.
Es ist leichter, damit zu reisen, man kann
schneller reagieren und kommt oft dich-
ter an die Menschen heran.

ExcLUsIVE: Aber die Qualitét leidet...
BROWN: Natirlich ist man auf Fotos bei
Tageslicht beschrénkt, aber dann ist auch
die Qualitat ziemlich gut. Professionali-
tat hat fir mich ohnehin mehr mit der Art
und Weise zu tun, wie man an Situatio-
nen herangeht, und mit dem Auge fiir das
richtige Motiv, als mit der Ausriistung.

ExcLUsIVE: Was war flrr Sie an dem Tag
besonders eindrucksvoll?

BrOowN: Das Ganze wirkte auf mich ziem-
lich surreal. Ich glaube, so etwas erlebt
man nur in L&ndern wie Kongo - egal, was
fir schreckliche Dinge dort geschehen,
es gibt immer schéne und besondere Mo-
mente. Stellen Sie sich vor, was fiir ein
groBartiger Spielplatz so ein Flugzeug-
friedhof ist, genauso fiir Kinder aus New
York oder London! Fiir mich ist es die reiz-
vollere Herausforderung, solche Momente
abseits der knallharten Kriegsfotografie
zu suchen und einzufangen.

Zwei Jahrzehnte Biirger-
krieg und mehrere
Vulkanausbriiche haben
Spuren hinterlassen:
Die Flugzeuge verrot-
ten, die meisten Men-
schen in der Umgebung
des Airports leben in

groBer Armut

Michael Browns kongolesischer
Kontaktmann Horeb Bulambo
Shindano, 44, war bei dem ver-
heerenden Vulkanausbruch 2002
in Goma vor Ort - und half bei
dem Versuch, die alten Flugzeuge
vor der Lava zu retten.

Er berichtet:

»Im Januar 2002 brach der Vulkan Nyira-
gongo bei Goma aus. Meine Freunde und
ich leben seit vielen Jahren in der Ndhe
des Flughafens, viele von uns verloren ihre
Hé&user in der Lava. Am zweiten Tag fraBB
sich der Lavastrom zum Airport vor und
drohte die Flugzeuge zu verschlucken.
Also versuchten wir, die Maschinen zu ret-
ten, eine nach der anderen. Mit einer neu-
eren fingen wir an. Mindestens 100 Men-
schen kamen zusammen und schafften es,

den Flieger 300 Meter weit wegzuschieben.

Ein Freund von mir, dessen Haus ebenfalls
komplett zerstért wurde, trdumte schon
seit seiner Kindheit davon, einmal Pilot zu
sein. Aber seine Familie hatte kein Geld,
ihm eine Ausbildung zu bezahlen, und er
musste seinen Traum aufgeben. Aber nun
brauchten wir jemand im Cockpit, um das
Flugzeug zu steuern. Ich werde nie ver-
gessen, wie wir alle zusammen mit ganzer
Kraft driickten und schoben, wahrend

mein Freund im Cockpit saB, lenkte und

uns dabei aus dem Fenster zuwinkte.*

»Der Flughafen
ist mehr als ein
Spielplatz: Die
Kinder konnen
dort traumen,
auch in Zeiten
des Krieges«

Fotos: Michael Christopher Brown/Magnum/Agentur Focus
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