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eimweh. Sehnsucht. Wehmut. Seefahrt ist
eine Mischung aus alledem. Hans Albers
wusste das schon 1952, als er seiner Liebe
zur Seefahrt ein Denkmal setzte: ,Nimm
mich mit, Kapitan, auf die Reise, nimm mich
mit in die weite, weite Welt.” Doch nicht im-
mer ist es so romantisch wie in den See-
mannsliedern. Was bleibt tibrig, wenn man
einen Grofteil seines Lebens auf dem Wasser verbracht hat?
Abgeschieden von der Familie, unter einem blof das Droh-
nen des Schiffmotors, vor einem das Meer und immer wieder
neue Kulturen in den Hafen der Welt? Was erlebt man wéah-
renddessen? Und hat man anschliefend noch so etwas wie
ein Zuhause — oder ist man auf ewig rastlos?

Wenn an diesem Freitag 300 Gaste im Bremer Rathaus
zur 474. Schaffermahlzeit zusammenkommen, dreht sich auch
beiuns alles um Seeleute. Kapitdane erzahlen von ihren Aben-
teuern und von der Zeit, die danach kam. Wir zeigen mit
Haus Seefahrt den Ort, der von der Schaffermahlzeit unter-
stliitzt wird und an dem Seeleute in Bremen eine Heimat fin-
den, wenn sie in Not geraten sind. Wir begleiten die See-
mannsmission in Bremerhaven dabei, wie sie an Bord Trost
spendet, wenn die Zukunftsangste zu grol werden. Eine See-
fahrertochter berichtet zudem, wie die Jahre ohne ihren Va-
ter fur sie waren und wie sie das bis heute pragt. Und am
Ende stellt sich die Frage: Ist der Beruf noch zukunftsfahig?
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Expedition ins ewige E1S

Das deutsche
Forschungsschiff
»Polarstern“im
antarktischen Meer-
eis. |hr Einsatzgebiet
sind die Polargebiete
der Arktis und Antark-
tis inklusive der Pack-
eiszone. Sie kann bis
zu 1,5 Meter dickes
Eis problemlos durch-
brechen. Ist das Eis
dicker, rammt sie sich
den Weg frei.
FOTO: ICECAM/
STEFAN HENDRICKS

An Kreuzfahrten kann sich
Uwe Pahl nicht gewohnen.
Auch jetzt, mit 70 Jahren, sind
sie ihm zu langweilig. Wer
konnte es ihm veriibeln?
SchlieBlich ist Pahl Kapi-

tan auf dem Forschungsschiff
»Polarstern“ gewesen, das ihn
jahrelang ins ewige Eis fiihrte.

we Pahl hétte nichts dagegen ge-
habt, bis zu seinem Renteneintritt
die kleinen Adéliepinguine zu be-
obachten. SchlieBlich gehoren sie
in der Antarktis zu seinen Lieb-
lingstieren, so lebendig und freundlich wie
die schwarz-weilen Tiere dem Menschen
begegnen. Doch seine Reederei hatte etwas
anderes mit dem Kapitan vor. Man koénnte
meinen, eine Option wére gewesen, ihn in
Rente zu schicken. SchlieBlich ist Pahl mitt-

lerweile 70 Jahre alt. Doch bis 2021 ist er mit
Sicherheit noch eingespannt. Der einstige
Kapitan des Forschungsschiffs ,Polarstern”
kiimmert sich seit 2014 um den Nachfolger
des Eisbrechers, die ,Polarstern II"“. Er ist
dabei Herr tiber die Konstruktion und Bau-
aufsicht des Schiffs, das in knapp vier Jah-
ren seinen Vorganger abldsen soll. Etwa 20
Jahre lang hat Pahl zuvor das grofite deut-
sche Forschungsschiff gefahren, auf dem
Wissenschaftler des Alfred-Wegener-Insti-
tuts in Bremerhaven die Polarmeere in der
Arktis und Antarktis studieren.

Dass er so lange Kapitan auf dem Eisbre-
cher bleiben wiirde, damit hatte er zu Be-
ginn seiner Mission nicht gerechnet. Die
Hamburger Reederei Laeisz, bei der Pahl
seit 52 Jahren arbeitet, hatte sich den Kapi-
tan fur die ,Polarstern” ausgesucht, da der
Rostocker bereits auf seinen Fahrten auf
Handelsschiffen Wissenschaftler mit an Bord
hatte und sich fiir ihre Arbeit interessierte.
.ZuBeginn hatte ich allerdings die Befiirch-
tung, dass dieses Forschungsschiff nur eine
Randerscheinung ist und ich deshalb den
Ubergang auf die groBen Containerschiffe
verpasse”, sagt Pahl.

Dochdie ,Polarstern” sollte in den folgen-
den Jahren jenes Schiff werden, auf dem
Pahl sich wahrend seiner gesamten Karrie-
re am wohlsten fihlte. Im Dienste der Wis-
senschaft fahrt das Forschungsschiff mehr-
mals im Jahr durch die Polarregionen der
Erde und versorgt zudem die permanent be-
setzten Forschungseinrichtungen Kolde-
wey-Station in der Arktis und die Neumay-
er-Station in der Antarktis. Anders als bei
seinen vorherigen Reisen auf Handelsschif-
fen gilt ansonsten auf diesen Einsdtzen die
Devise: Der Weg ist das Ziel. ,Es gibt keine
Haéfen, die wir anlaufen, und keine anderen
Menschen, die man dort trifft. Daran muss
man sich erst einmal gewohnen”, sagt er.

Entschadigt wird man dafiir mit Naturge-
walten, die nur wenige Menschen zu Ge-
sicht bekommen. An den vielen Eisbergen,
dem klaren Wasser und der Tierwelt hat sich
Uwe Pahl auch nach vielen Jahren nicht satt-
sehen konnen. ,Das ist ein faszinierendes
Gebiet, in das ich sonst vermutlich niemals
gekommen ware”, sagt er. Wenn die ersten
Pinguine auf dem Eis auftauchten, dann hat
Pahl sich jedes Mal ein bisschen so gefiihlt,
als ob er nach Hause kdme. Wahrend der

Sommerreisen haben die Wissenschaftler
und die Crew zudem Eisbarenmiitter und
ihren Nachwuchs bestaunen kénnen. ,Das
ist schon etwas anderes als Knut im Zoo",
sagt Pahl.

Die Forschungsreisen ins ewige Eis dau-
ern mitunter bis zu 75 Tage. Das kann be-
sonders im Winter, wenn es so gut wie kein
Tageslicht gibt, zur Nervenprobe werden.
.Dawar es meine Aufgabe auch, auf das so-
ziale Leben an Bord zu achten”, sagt er. Auf
dem 118 Meter langen und 25 Meter brei-
ten Schiff gibt es deshalb neben den regu-
laren Kabinen und Laboratorien auch ein
kleines Schwimmbad, ein Solarium und
einen Fitnessraum.

All das ist fiir Pahl passé. Ausgelastet ist
er mit seiner neuen Aufgabe trotzdem und
Angst vor seinem Ruhestand hat der Kapi-
tan auch nicht. ,Ich komme aus einer alten
Seemannsfamilie. Ich kenne diese Art von
Leben und freue mich auf diesen Abschnitt"”,
sagt er. Ware es nach seiner Mutter gegan-
gen, ware Pahl gar nicht erst Kapitan ge-
worden. Lieber ware ihr Rechtsanwalt oder
Ingenieur gewesen. Doch das Seefahrer-Gen
setzte sich bei Pahl nach einer Ausbildung

Grenzenloses Fernweh

an Land durch. Bereut hat er diese Entschei-
dung nie. Nur eines, das kann sich der
70-Jahrige fiir seinen Ruhestand nicht vor-
stellen: Kreuzfahrten. Seine Frau habe ihn
bereits im vergangenen Jahr zu einigen sol-
cher Reisen tiberredet. Doch daran hat der
Kapitan keinen Gefallen gefunden. Warum
nicht? ,Na, weilich da nichts zu sagen habe
und nur einer von vielen bin"“, sagt Pahl.

Kapitan Uwe Pahl im Jahr 2012 vor der ,Polar-
stern®. FOTO: LARS GRUBNER

Die Welt muss weiter erobert
werden. Es sind Satze wie
dieser, mit denen Peter Grimm
seinen Ruhestand zusammen-
fasst. 67 Lander hat er bisher
gesehen, etwa 200 Hafen
angesteuert. Doch damit ist
fiir den 62-Jahrigen noch
lange nicht Schluss.

an seinen Erinnerungen teilhaben. Die

Anekdoten sprudeln nur so aus ihm he-
raus. Vor ihm auf dem Tisch ist ein Stapel
alter Fotos verteilt. Erinnerungen aus iiber
20 Jahren Seefahrt.

Eigentlich hat der 62-Jahrige schon die
ganze Welt gesehen. Er war in Indien, Aus-
tralien, in der Stidsee, in Afrika und in Ame-
rika. Dass er nicht lange an einem Ort sein
kann, das war schon frith fiir ihn Kklar.
+Eigentlich seitdem ich als Kind den Ham-
burger Hafen gesehen habe. Das war fur
mich das Tor zur Welt.” Mit 18 Jahren ging
Grimm deshalb zur Marine und wurde Ra-
darmeister. Das war 1973. Er war derjenige,
der wusste, wo sich andere Schiffe und Flug-
zeuge aufhielten, und im Idealfall auch, was
sie wollten. Fur ihn begann damit ein Leben
in zwei Welten. Etwa 200 Tage im Jahr war
er auf See, die restliche Zeit verbrachte er
erst in Kiel, spdter dann in Bremerhaven.

Peter Grimm lasst die Menschen gerne

Anders als bei der Handelsschifffahrt, hat-
ten die Soldaten bei der Marine zwischen
ihren Einsdtzen langere Liegezeiten in den
Hafen, teilweise bis zu zehn Tage. Zeit ge-
nug fur Grimm und seine Kollegen, die frem-
den Kulturen zu erkunden. Per Anhalter ging
es durch Mexiko, zu den Pyramiden in Kai-
ro oder mitten in den brasilianischen Kar-
neval. ,Zu dieser Zeit haben wir aber auch
gelernt, dass es Lander gibt, denen es rich-
tig dreckig geht, so wie Haiti oder Indien”,
sagt Grimm. Ein Bild aus dieser Zeit wird er
bis heute nicht los: Im Hafen von Mumbai
kommt Grimm ein Mensch auf allen vieren
entgegen. ,Ich wusste anfangs nicht, ob es
ein Tier ist", sagt er. Spater erfahrt er, dass
dem Mann mit den verdrehten GliedmaBen
alle Knochen gebrochen wurden, damit er
besser betteln kann. ,So etwas vergisst man
nicht”, sagt er.

Grimm und seine Mitstreiter waren da-
mals in beengten Verhdltnissen auf dem
Schiff untergebracht. Es gab drei Kojen tiber-
einander, so etwas wie Privatsphare gab es
an Bord nicht. , Wir haben spater dann eine
Wolldecke vor die Koje gehangt, wenn wir
unsere Ruhe haben wollte”, sagt Grimm.

Je nachdem, in welchem Gebiet die
Kriegsschiffe unterwegs waren, hatte die
Marine unterschiedliche Auftrage. Mal ging
es um Anti-Piraterie-Einsatze, um Uberwa-
chung von Kiisten oder Ausbildungsauftra-
ge. An einen dieser Einsdtze erinnert sich
Grimm heute noch besonders deutlich: Sein
Schiff lag 1981 in der Danziger Bucht. Das
war, kurz nachdem sich Solidarnosé¢ griin-
det hatte, eine polnische Gewerkschaft, die
1980 aus einer Streikbewegung heraus ent-

standen war. ,Die sowjetische Flotte riickte
daraufhin in der Luft und auf dem Wasser
mit etlichen Schiffen und Lufttragern an, um
Polen einzuschiichtern. Das war auch fiir uns
eine mulmige Situation”, sagt Grimm.

Die Marine war fiir den heute 62-Jahri-
gen immer ein Stiick weit seine andere Fa-
milie. Auch wenn das hieB, lange Zeit von
seiner Frau getrennt zu sein, die er zwi-
schenzeitlich kennengelernt hatte. , Ohne
starke Partnerin an seiner Seite schafft man
das nicht”, sagt Grimm. Doch das Fernweh
kam immer wieder, wenn der Radarmeis-
ter fiir langere Zeit zu Hause war. Schwie-
riger wurde es erst, als seine beiden T6ch-
ter geboren wurden. ,Zu sehen, wie die
eigenen Kinder unter der Trennung leiden,
war eine riesige Belastung fiir mich”, sagt
er.
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Ruhestand ist nichts fiir Peter Grimm. Deshalb
engagiert er sich als Gastefiihrer und Reiseleiter.

Als die Marine 1999 entschied, dass
Grimm seine letzten Jahre im Dienst als Aus-
bilder an Land verbringen sollte, war er nicht
bose. Trotzdem lasst ihn die Seefahrt bis heu-
te nicht los. Auch jetzt im Ruhestand fahren
Grimm und seine Frau mit Kreuzfahrtschif-
fen um die Welt. Doch nicht genug: Grimm
ist etwa 100 Tage im Jahr als Gastefiihrer in
Bremerhaven unterwegs, 20 Malim Jahr be-
treut er Touristen als Reiseleiter. ,Natiirlich
auch auf dem Schiff”, sagt er. Diese Aufga-
ben haben ihm dabei geholfen, den Weg ins
Rentnerdasein zu meistern, sagt er. Er habe
Bekannte, denen der Absprung von der See-
fahrt nicht so leicht gelungen sei. ,Die sind
teilweise aus ihrer Lethargie heraus krank
geworden”, sagt er. Ans Aufhoren will
Grimm deshalb nicht denken. So lange er
kann, gehort sein Herz der Seefahrt.

Erinnerungen aus mehr als 20 Jahren Seefahrt.
Peter Grimm hat sie alle in Fotos festgehalten.
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Der DIIf t
ser Welten Welt

Jeden Tag beobachtet Hans-
Dieter Liibbers die Schiffe, die
vor dem Elternhaus die Weser
entlangfahren und das Schiffs
horn drohnen lassen. Sie sind
der Grund, warum er sich fiir
die Seefahrt entscheidet. Es
werden die spannendsten Jah-
re seines Lebens - auch wenn
sie friither enden, als gedacht.

as erlosende Telegramm kommt

in San Diego. Uber Stunden war

Hans-Dieter Liibbers immer wie-

der zu dem Funker an Bord gelau-

fen, um sich zu vergewissern, dass
er keine Nachricht verpasst hat. Schon kurz
hinter den Azoren war er nervés gewor-
den, weil erimmer noch nichts gehort hatte.
Rund um den Panamakanal dann das Funk-
loch. Zum Gliick bieten die Funker eines
anderen Schiffs ihre Hilfe an. Sie sind auch
diejenigen, die ihm 1963 schlieBlich die fro-
he Botschaft iiberbringen: Er ist zum zwei-
ten Mal Vater geworden.

Als Hans-Dieter Liibbers und seine Frau
lIse die Episode von der Geburt ihres Soh-
nes erzahlen, missen sie schmunzeln. Heu-
te sind es amiisante Anekdoten, frither konn-
ten solche Ereignisse mitunter auch eine ge-
wisse Wehmut mit sich bringen. Doch wich-
tige Momente wie diese zu verpassen, war
fur den Familienvater tiber Jahre hinweg
quasi normal. ,Wir haben uns damit arran-
giert”, sagt Ilse Libbers. Die 79-Jahrige
schaut auf die alten Fotos, die auf dem Tisch
in ihrem Wohnzimmer verteilt liegen. Eines
zeigt sie und ihren Mann 1959 auf der MS
+Reifenstein” in Bremerhaven. Das junge
Paar strahlt in die Kamera. Damals durfte
llse Libbers das erste Mal an Bord tiber-
nachten. ,Daswar zu dieser Zeit etwas ganz
Besonderes und eigentlich verboten”, erin-
nertsiesich. ,Schliefllich waren wir da noch
gar nicht verheiratet.”

Es sind kurze Bordbesuche wie dieser, die
den beiden in den ersten Jahren ihrer Be-
ziehung und Ehe blieben. Oft war Liibbers
finf Monate am Stiick als Offiziersanwarter
unterwegs, wenn es beispielsweise auf
Stiickguttransportern in Richtung Australien
ging. Telefonate waren zu dieser Zeit noch
nicht moglich, und so schrieben sich die bei-
den jede Menge Briefe. Oft waren es nur
einzelne Abende oder wenige Tage, die er
und seine Familie bis zur ndchsten Abreise
miteinander verbringen konnten. ,In den
Tagen, die er Zuhause war, musste dann so
viel erledigt werden. Und alles fand gleich-

zeitig statt”, sagt Ilse Liibbers. Kurz bevor
ihr Mann nach den langen Wochen auf See
nach Hause kam, habe sie den Kindern ein
Foto von ihm mit an ihr Bett gestellt — damit
sie auch wussten, wer da nach Hause zu-
rickkehrt. ,Da war es gut, dass man noch
die Unterstiitzung der Familien und Frauen
anderer Seefahrer hatte”, sagt Ilse Liibbers.

Besser wurde es, als Liibbers seine Ein-
satze als Offizier auf dem Passagierschiff
.Berlin” des Norddeutschen Lloyd be-
kommt. ,Dort war es ein bisschen so, wie
man es sich auf dem Traumschiff vorstellt”,
sagt Libbers. Die Schwarz-Wei3-Fotos zei-
gen ihn mit fiihrenden Staatsanwalten und
anderen hochrangigen Vertretern der Ge-
sellschaft. Das Schiff war im Liniendienst
zwischen Bremerhaven und New York ein-
gesetzt, sowie auf mehreren Kreuzfahrten
im Nordatlantik. Bis zu 900 Gaste brachten
Libbers und die Crew so in die USA und
wieder zurick.

Zwischenzeitlich war Liibbers auch im-
mer Mal wieder als Ausbildungsoffizier auf
einem anderen Schiff eingesetzt. Eines Ta-
ges bekam er plétzlich einen Brief von sei-
nem Vorgesetzten. Er sollte als Lehrer an
der Seefahrtsschule aushelfen. Damit be-
gann firihn ein schleichender Prozess. Zwar
fahrt er danach noch einmal als erster Offi-
zier auf der ,Nabob"” als direkter Vertreter
des Kapitans mit, doch bekommt er anschlie-
Bend das Angebot, dauerhaft an Land zu
wechseln. Keine einfache Zeit fiir den lei-
denschaftlichen Seemann. ,Besonders
schwer fiel es ihm nach der einjahrigen Pro-
bezeit. Da ware er am liebsten wieder direkt
aufgebrochen”, erinnert sich seine Frau an
den Moment. Sie hatte diese Entscheidung
mitgetragen, sagt sie. Doch ihr Mann bleibt.
+Ruckblickend betrachtet war das sicher-
lich auch keine schlechte Entscheidung”,
sagt Liibbers.

Doch den Duft der weiten Welt, wie er sei-
ne Abenteuer auf See nennt, den vergisst
der 82-Jahrige auch in den Folgejahren
nicht. Damit er den Praxisbezug nicht ver-
liert, fahrt Liibbers in den Ferien immer mal
wieder auf den neuesten Schiffen mit - teil-
weise auch mit seinen Studenten. Zu Hau-
se dndert sich nicht viel. , Aber es war schon,
dass man alle schweren Entscheidungen
nicht mehr alleine treffen musste”, sagt Ilse
Liibbers. Ihr Mann findet an der neuen Auf-
gabe Gefallen - bis heute.

Auch jetzt, in seinem Ruhestand, kommt
es immer mal wieder vor, dass ehemalige
Studenten den Professor direkt von ihrem
Schiff aus anrufen und um Rat fragen. Fir
Libbers eine schone Anerkennung. Wird
die Sehnsucht nach dem Meer zu grof, be-
geben er und seine Frau sich auf kiirzere
Kreuzfahrten. Fir Liibbers sind sie wie Aus-
fliige in seine Jugend, so wie beim letzten
Mal, als es nach Norwegen ging.

7
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Das Ehepaar Liibbers im heimischen Wohnzimmer. An die Jahre auf See
erinnern sich die beiden gerne zuriick.

llse und Hans-Dieter
Lubbers in jungen Jah-
ren auf der MS ,Rei-
fenstein® in Bremerha-
ven.
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Ein bisschen wie beim Traumschiff. Hans-Dieter Liibbers zeigt Fotos von

seiner Zeit auf dem Passagierschiff MS ,Berlin®.

Zwischen Kommando und Familie

Die Wellen vor ihm, das
Steuerrad in seinen Handen.
Fiir viele Jahre ist das die Welt
von Werner JanBen - bis er
sich zwischen seiner Familie
und der Seefahrt entscheiden
muss. Plotzlich muss er
lernen, das Kommando auch
mal abzugeben.

Kapitan Werner JanBen war schon als Jugendli-
cher in den Bremischen Héfen unterwegs.

der Steward Werner JanBen eine Tasse

Tee. Im Anschluss daran genoss er sein
zweites Frihstiick. Dieses Ritual wird seine
Frau jawohl beibehalten, dachte sich Jan-
Ben, als er seinen Job als Kapitan aufgab
und an Land wechselte. Doch die Rechnung
hatte er ohne seine Frau gemacht. Plotzlich
war er nicht mehr derjenige, der das allei-
nige Kommando vorgab. Sein Zuhause war
nicht mehr das Schiff.

Seit diesem Moment sind 30 Jahre ver-
gangen - Werner Janfen und seine Frau ha-
ben ihren ganz eigenen Rhythmus gefun-
den. ,Es hat eine Weile gedauert, bis wir
uns aufeinander abgestimmt hatten”, ge-
steht JanBen. SchlieBlich war der heute
73-Jahrige inrelativ jungen Jahren gewohnt,
den Ton anzugeben. Mit 26 Jahren war Jan-
Ben der damals jingste Kapitdn in seiner
Reederei.

Schon als kleiner Junge schwarmte er fur
die Schifffahrt. Als Jugendlicher zog er durch
die Bremer Hafen, hat von den Seeleuten
seine ersten Zigaretten bekommen und
ging das erste Mal an Bord eines Schiffs. Mit
14 durfte er an den Wochenenden bei Ha-
fenrundfahrten den Matrosen spielen und
sogar einmal selbst ans Steuerbord. ,Das
war meine Welt. Ich wollte das Kommando
auf meinem eigenen Schiff iibernehmen”,
sagtJanBen. Gut ein Jahr spéater fing er des-
halb selbst bei einer Reederei an, um seinen
Traum wahr werden zu lassen.

Die Fahrten auf verschiedenen Handels-
schiffen fiihrten JanBen praktisch durch die
ganze Welt. ,Bis auf Australien und Neu-

Pﬁnktlich um 10 Uhr morgens servierte

seeland waren wir eigentlich iiberall”, erin-
nert er sich. Fiir JanBen sind diese Jahre pra-
gend. Er auf der Briicke, vor ihm das Meer.
Dort lernte er auch, wie wichtig der gute
Umgang mit der Crew ist. ,Man muss die
Balance zwischen Verstdandnis und klaren
Grenzen wahren”, sagt er. ,Schon ein Ein-
zelner kann die ganze Crew durcheinander-
bringen. Es gibt Momente, wo man Entschei-
dungen treffen und zu Einzelnen sagen
muss, der nachste Flug ist deiner.”

Nach einigen Jahren erkannte JanfBen je-
doch allmahlich, wie sein Job auch die Fa-
milie belastete. Anders als heute, waren
Telefonate auf hoher See damals eine Sel-
tenheit. Wenn sie funktionierten, dann tiber
Radiowellen. ,Dabei konnten dann auch alle
anderen Schiffe mithéren und die Verbin-
dung war auch nichtimmer stabil“, sagt Jan-
Ben. Verlasslicher waren die Briefe in den
Hafen, die er und seine Frau sich in dieser
Zeit schrieben. ,Allerdings war es auch oft
frustrierend, weil ich dadurch nur zeitver-
zogert von den Problemen zu Hause erfah-
ren habe und nicht eingreifen konnte”, sagt
er.

Aufgrund seiner Stellung als Kapitan be-
kam JanBen von Zeit zu Zeit die Chance,
Frau und Kinder mit auf seine Reisen zu neh-
men. Mal ging es nach Israel, ein anderes
Mal durften sie ihn nach Marokko beglei-
ten. Doch bei diesen Reisen zeigte sich auch,
dass nicht alle Menschen fiir die raue See
geschaffen sind. Auf dem Weg nach Eng-
land geriet das Handelsschiff von JanBen in
einen Sturm, der die Tiir seines Salons aus
den Angeln fliegen lieB3. Fiir seinen Sohn ein

traumatisches Erlebnis. , Danach wollte mei-
ne Familie mich nicht mehr begleiten”, sagt
der 73-Jahrige. Es ist nicht das einzige
Mal, dass JanBen schlechten Wetterverhalt-
nissen trotzen muss. Einmal gerieten seine
Crew und er auf der Fahrt nach New Or-
leans mit einer Ladung Erz an Bord in die
Auslaufer eines Hurricanes. Die 20 Meter
hohen Wellen sorgten selbst bei dem erfah-
renen Kapitan fir ein mulmiges Gefiihl. , Wir
hatten teilweise auch Gliick, wenn ich an
solche Momente zurtickdenke"”, sagt er.

Letztendlich war der Ausloser als Kapitan
aufzuhoren, seine Familie. JanfBens Sohn fiel
der Abschied immer schwerer, was auchihm
mehr und mehr zusetzte. ,Die ersten Tage,
in denenich weg war, hat er sichimmer mei-
ne Kapitansmutze aufgesetzt und ist damit
rumgelaufen. Das bewegt einen nattirlich“,
erinnert sich JanBen. Nach einer finfmona-
tigen Reise mit einem Gastanker nach Ar-
gentinien musste sich der Kapitan schlief3-
lich zwischen der See und seiner Familie
entscheiden. Die Wahl fiel auf seine Frau
und die mittlerweile zwei Kinder. Die rest-
lichen Berufsjahre verbringt JanBen deshalb
an Land. In Hamburg und Nordenham arbei-
tete er erst als Steuerinspektor, spater dann
als Betriebsleiter.

Die Liebe zum Meer ist ihm geblieben.
JanBen ist noch immer leidenschaftlicher
Segler, auch wenn das mit zunehmendem
Alter schwieriger wird. Denn ein echter Ka-
pitdn wei}, wann es Zeit ist, von Bord zu ge-
hen: ,Man tragt schlieBlich auch die Ver-
antwortung und muss einschatzen, was man
sich noch zutraut”, sagt JanBen.
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Schon der groBe Anker vor dem Eingang des Seefahrtshofes verrat: Die Bewohner hegen eine gro-

Be Vorliebe fiir maritimes Flair.

Der Nachwuchs

halb hat sich das Haus Seefahrt im
Jahr 2010 mit einer Anderung der
Satzung dazu entschlossen, Studenten der
Nautik die Moglichkeit zu bieten, ein Sti-
pendium zu erhalten. Entweder bekom-
men sie dabei monatlich eine finanzielle
Unterstitzung oder sie durfen kostenlos
eine Wohnung auf dem Seefahrtshof be-
ziehen.
Wie die anderen geférderten Bewohner
der Stiftung, miissen auch die Studenten

D er Seefahrt fehlt der Nachwuchs. Des-

Die Studenten Bjorn Kugler (links) und Simon
Doleschal diirfen kostenlos auf dem Seefahrts-
hof wohnen. FOTO: FR

dafir ihre Bedirftigkeit vor einem Wirt-
schaftsprifer vorweisen. Von dem Projekt
erhofft sich das Haus Seefahrt auch, die
jungen Mitglieder im Anschluss an ihre
Ausbildung als dauerhafte Mitglieder an
die Stiftung binden zu kénnen - meistens
mit Erfolg. Aktuell bekommen 36 Studen-
ten eine solche Forderung.

Wahrend einige der Studierenden lieber
die finanzielle Forderung in Anspruch neh-
men, anstatt kostenlos auf dem Seefahrts-
hof zu leben, ist die Wohnung in unmittel-
barer Nachbarschaft zu ehemaligen Kapi-
tanen fir Simon Doleschal genau das Rich-
tige. Zwei Zimmer mit Kochnische auf 42
Quadratmetern - fiir einen Studenten nicht
wenig.

Der 23-Jéahrige studiert an der Hochschu-
le Bremen Nautik und schatzt es beson-
ders, sich fachlich mit den Seeleuten aus-
tauschen zu koénnen. ,Das ist praktisch,
wenn man im Studium etwas nicht ver-
steht und quasi direkt nebenan um Hilfe
bitten kann", sagter. SchlieBlich ist es auch
sein Ziel, einmal das Kommando auf einem
groBen Schiff zu ibernehmen.

Um ihre Stunden auf Schiffen vollzukrie-
gen, fahren viele der Nautik-Studenten in
ihren Ferien oder Praxissemestern zur See
oder arbeiten einige Wochen und Mona-
teim Ausland. Normalerweise mussin die-
ser Zeit ein Zwischenmieter gefunden wer-
den. ,Darum muss ich mich hier nicht kiim-
mern. Das sorgt nattrlich fiir Entlastung”,
so Doleschal.

Fir einige seiner Kommilitonen sei die
Wohnanlage in Bremen-Nord zu weit ab-
geschieden, doch fir den 23-Jahrigen sei
die Ndhe zur Lesum und dem Sperr-
werk ideal —gerade im Sommer. Doleschal
kennt es auch nicht anders, er kommt aus
einem kleinen Ortin Bayern. ,Fir mich ist
das hier alles ziemlich familiar”, sagt er.

Der Chef

anchmal kommt sich Klaus Thor-
Mméhlen ein bisschen wie der Her-

bergsvater auf dem Seefahrtshof
vor. Etwa, wenn sich einer der Nautik-Stu-
denten beiihm meldet, weil er in der Woh-
nung eines Kommilitonen aus Versehen
eine Tir kaputtgemacht hat oder er darauf
achten muss, dass auf dem Geldande auch
alles in Ordnung ist. Manchmal sind die
Themen aber auch ernster. Weil der Al-
tersdurchschnitt auf dem Seefahrtshof re-
lativ hoch ist, gehoren Trauerfdlle in der
Nachbarschaft so gut wie jedes Jahr dazu.
Dann spendet Thorméahlen Trost und muss
auch dafiir sorgen, dass das Leben weiter-
geht.

Der 81-Jahrige ist der Verwaltende Ka-
pitdn von Haus Seefahrt und damit quasi
der Chef der traditionsreichen Einrichtung
in der Seefahrtstrale. Er ist der Herr tiber
die Finanzen und die Verwaltung des So-
zialwerks. Zweimal in der Woche ist Thor-
mahlen in dem Verwaltungsgebdaude auf
dem Seefahrtshof und kiimmert sich um
die Belange der Bewohner und die Ein-
richtung an sich. Bauliche Veranderungen
sind ndmlich nicht mal eben so ge-
macht. Das Portal von Haus Seefahrt, die
Stiftsgebdaude und zwei Plastiken auf dem
Geléande stehen allesamt unter Denkmal-
schutz.

Das Amt des Verwaltenden Kapi-
tdans kann man theoretisch bis an sein Le-
bensende behalten — doch Thorméahlen will
es nur so lange machen, wie er gesund-
heitlich dazu in der Lage ist. Denn an der
Aufgabe hangt viel Arbeit. ,Sechs Jahre
habe ich mir vorgenommen, momentan bin
ich drei Jahre im Amt", sagt der 81-Jahri-
ge, der unter den Bewohnern auf dem See-
fahrtshof sehr beliebt ist. Vermutlich liegt
das auch an seiner Ruhe, mit der er den
Bewohnern begegnet. Man hat das Ge-
fihl, ihn bringt nur sehr schwer etwas aus
dem Gleichgewicht.

Seine Arbeit fiir Haus Seefahrt bereitet
Thormaéahlen Freude. ,Es ist eine soziale
Aufgabe und wenn man sich geistig be-
wegt, dann rostet das Gehirn auch nicht”,
sagt er. Das einzige, was darunter leide,
sei seine Bewegung. Zwar hat sich Thor-
mahlen vorgenommen, die 25 Kilometer
aus Delmenhorst regelméaBig mit dem Fahr-
rad zu fahren. ,Doch das klappt nicht im-
mer”, sagt er.

Vielleicht gehort der Kapitan selbst ir-
gendwann zu den Bewohnern auf dem
Seefahrtshof. ,Noch wollen meine Lebens-
gefahrtin und ich so lange wie mdglich in
unserem Haus in Delmenhorst bleiben.
Aber wer weil}, was danach kommt", sagt
er.

Klaus Thormahlen ist
seit drei Jahren der
Verwaltende Kapitdn
von Haus Seefahrt.
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Der beriihmte Wappensaal von Haus Seefahrt. Dort zieren die Originalwappen der Vorsteher, der Ober-Alten und der Verwaltenden Kapitane die Wande.

Es ist seit Jahren ein
Zufluchtsort fiir all jene
Seeleute, die in Not geraten
sind. Auf dem Seefahrtshof in
Grohn verbringen Kapitane
und ihre Angehorigen ihren
Ruhestand. Eines verbindet
sie ganz besonders: die Liebe
zum Meer und zur Tradition.

er Zugang zum Seefahrtshof
in Bremen-Grohn fithrt durch
das barocke Tor von 1665.
Trotz Kriegsfolgen und ver-
schiedener Umziige ist es bis
heute unversehrt geblieben.
Dahinter verbirgt sich eine
parkdhnliche Anlage, ein paar
Buchen und Eichen stehen dort und am Ran-
de ein groBer Pavillon, an dem sich die Be-
wohner im Sommer zu Grillfesten versam-
meln. Die Wohneinheit liegt oberhalb des
Sperrwerks nahe der Lesum. Jetzt, im Winter,
sieht es dort etwas trist aus, der groB3e schwar-
ze Anker am Eingang glanzt noch von dem
Regenschauer am Morgen. Doch wenn der
Frihling erst einmal Einzug halt, spatestens
dann wollen die ,Provener”, so heiflen die
Bewohner seit uralten Zeiten, ihr Zuhause
nicht mehr missen.

Die, die eine Gabe empfangen, heifit Pro-
vener Ubersetzt. Denn in den Hausern auf dem
Seefahrtshof leben jene Kapitane und ihre
Ehefrauen, Witwen, Waisen und andere See-
leute, die in Not geraten und dadurch bediirf-
tig geworden sind. Unterstiitzt werden sie von
der Stiftung Haus Seefahrt, dem wohl altes-
ten Sozialfonds in ganz Europa. Wer hier wirk-
lich bedurftig ist, dartiiber spricht man nur un-
gern offen. Einige der Bewohner zahlen zu-
dem eine reguldare Miete.

Altersarmut bei Kapitanen? Wie kann das
passieren, fragt man sich. ,Das kann ganz
schnell gehen", sagt der Verwaltende Vor-
steher von Haus Seefahrt, Heiner Dettmer.
Dabei spiele vor allem die Ausflaggung deut-
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Zu Hause auf dem SeefahrtShOf

scher Schiffe eine grofBe Rolle. Wer unter aus-
landischer Flagge zur See fuhr, war nicht mehr
verpflichtet, Sozialbeitrage zu zahlen. ,Viele
haben sich das Geld dann erst einmal einge-
steckt, anstatt sich privat abzusichern”,
sagt Dettmer. Dies sei seiner Ansicht nach ge-
rade heute ein zunehmendes Problem.

Der Seefahrtshof wird gepragt von acht Hau-
ser mit Drei- und Zwei-Zimmer-Wohnungen.
44 Menschen leben dort zurzeit, neben ehe-
maligen Seeleuten seit einigen Jahren auch
Nautik-Studenten. Mittendrin steht das Ver-
sammlungsgebdude nebst Verwaltung und
Archiv von Haus Seefahrt. 1998 wurde es auf
dem Geldnde Grohn eingeweiht mit dem Wap-
pensaal als zentralem Raum. Dort zieren die
Originalwappen der Vorsteher, der Ober-Al-
ten und der Verwaltenden Kapitdne seit 1586
die Wande. An einem der Tische davor sitzen
an diesem Tag auch Wilhelm Hunewinkel, der
selbst ein solches Wappen dort hdangen hat,

Kapitédn Wilhelm Hunewinkel hat sich bereits friih
fur das Haus Seefahrt eingesetzt.

und sein Nachbar Klaus Miiller, um von ihrem
Leben auf dem Seefahrtshof zu erzahlen.
Dass sich an diesem Ort alles um die See-
fahrt dreht, wird schnell deutlich. Was fiir die
einen nur ein nett anzuschauendes Gemalde
mit einem Schiff drauf ist, betrachten die Ka-
pitdne mit einem v6llig anderen Blick. Die De-
tails miissen stimmen. Nicht so wie bei eini-
gen Gemadlden an der Wand. Die Wellen bre-
chen am Bug des Schiffes unnatiirlich oder die
Segel auf einem der anderen Bilder — vollig
falsch. Die Kapitdne nehmen es mit Humor.
Sie leben mit ihren Frauen schon seit eini-
ger Zeit auf dem Seefahrtshof. Einmal im Mo-
nat kommen die Manner und Frauen in dem
Saal zusammen, die Manner zum Umtrunk,
die Frauen zum Kaffee. ,Der Umtrunk ist mitt-
lerweile aber relativ harmlos. Meistens bleibt
es bei einem Glaschen Wein oder Bier, bei
dem wir dann tiber die alten Zeiten, Politik
oder die neusten Hofneuigkeiten sprechen”,
sagt Wilhelm Hunewinkel. Zu den Hofneuig-
keiten gehore wie in jeder guten Nachbar-
schaft auch mal Tratsch. Aufgrund der Ein-

,Mit den Alten spricht man
uber alte Zeiten, mit den
Jungen tiber die Zukunft.”

Wilhelm Hunewinkel

zigartigkeit der Wohnanlage bekomme man
mehr als anderswo von seinen Nachbarn mit.

Gemeinsame Essen gibt es ein paar Mal im
Jahr — Grunkohl, Spargel oder Matjes. Die
Schaffermahlzeit ist nattiirlich das Grofite, und
langst nicht alle Bewohner des Seefahrtsho-
fes dirfen daran teilnehmen. Thr Héhepunkt
folgt einen Tag spdter, beim sogenannten Pro-
venermahl in Grohn, wo es die gleichen Ge-
richte noch einmal gibt, und es in der Regel
etwas ungezwungener als im Rathaus zugeht.
,Die kommenden Schaffer reichen uns dann
die Suppe. Die mussen ja noch lernen”, sagt
Hunewinkel und muss lachen.

Der 87-Jahrige ist derjenige, der bei den
Festenim Jahr haufig selbst geschriebene Ge-
dichte oder Kurzgeschichten vortragt. Wenn

Hunewinkel von seiner Zeit als Kapitan er-
zahlt, dann fallt in jedem zweiten Satz der
Name seines ehemaligen Arbeitgebers: der
Deutschen Dampfschifffahrts-Gesellschaft
,Hansa".Die Hansa-Linie wurde 1881 in Bre-
men gegrindet. Sie war bis zu ihrem Konkurs
1980 eine der bedeutendsten Reedereien der
Welt. Die Verbundenheit zu der Reederei
spurt Hunewinkel noch heute. Bereits 1962
hatte er als junger nautischer Inspektor Kon-
takt zum Seefahrtshof und den dort wohnen-
den Hansa-Kapitdnen. Ein Jahr spater wurde
er selbst Mitglied und warb von da an selbst
um neue Kapiténe, die bereit dazu waren, sich
fiir das Sozialwerk zu engagieren. 1984 wur-
de er zum Seemannischen Schaffer.

Sein Kollege Klaus Miiller ist mit seiner Frau
Helena im Sommer 2016 auf den Seefahrts-
hof gezogen. In jiingeren Jahren habe er mit
der Stiftung erst einmal nichts anfangen kon-
nen. Jahrelangist er als Kapitdan auf Grof3seg-
lern gefahren, unter anderem auf der ,Ale-
xander von Humboldt”. Knapp 20 Jahre hat
er zwischenzeitlich in Schottland gewohnt.
So liegt der Renteneintritt des 81-Jahrigen
noch gar nicht so lange zurtick. Erst vor vier
Jahren hat er seine Position aufgegeben.

Einer der Passagiere hatte damals das Al-
ter des Kapitans hinterfragt. Und damit fing
Miiller auch selbst an, sich Gedanken zu ma-
chen, ob er die Verantwortung noch tragen
wolle. ,Es muss einem in einer wichtigen Si-
tuation nur mal ein englisches Wort fehlen
und es kann brenzlig werden"”, sagt er. Zu-
rick in Bremen hatten ihn viele Kollegen an-
gesprochen, ob seine Frau und er nichtin eine
der Wohnungen auf dem Seefahrtshof ziehen
wollten. ,Etwas Besseres konnte uns garnicht
passieren”, sagt Miiller.

Die Geschichte von Haus Seefahrt reicht
Jahrhunderte zurtick. Die Gefahren der See
und die zahlreichen Verluste und Unfélle frii-
herer Zeiten haben fiir die hinterbliebenen
Familienangehorigen oftmals zu bitterer Ar-
mut gefiihrt. Acht Schiffer erwirkten nach
einer Eingabe beim Senat 1545 die Erlaubnis
zur Grindung einer Versorgungseinrichtung,
genannt ,Arme Seefahrt”. Als die Kasse durch
Spenden und zu entrichtende Reisegelder in
der Lage war, damals noch in der Hutfilter-
straBe das erste Haus zu kaufen, fiithrte dies
zur Umbenennung in ,Haus Seefahrt”.

Die Verwaltung konnte nunmehr durch die
weiterhin zur See fahrenden Schiffer allein
nicht mehr bewaltigt werden und wurde zu
Teilen an Kaufleute iibergeben. Die acht
Grindungsmitglieder waren aber weiterhin
als sogenannte Ober-Alte, unterstiitzt von 22
beratenden Schiffern, den Altesten, fir die
Ordnung verantwortlich. Die Regeln und Ge-
setze verkiindeten die Vorsteher und Ober-
Alten fiir jeden Bewohner und Besucher sicht-
bar auf einer holzernen Tafel in 17 Geboten
und Regeln, die trotz aller Zeitstrome und da-
mit verbundener Anpassungen die Grundla-
ge der giiltigen Verfassung sind. Die Schaf-
fermahlzeit ist die wichtigste Einnahmequel-
le der Stiftung. Neben den Bewohnern und
Studenten werden aktuell 94 Witwen auller-
halb des Seefahrtshofs betreut und teilweise
mit Zahlungen unterstiitzt.

Auf dem Weg zu ihren Wohnungen zeigen
Hunewinkel und Miiller auf ihre Lieblings-
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Klaus Miiller hat nach seinen Jahren in Schottland
auf dem Seefahrtshof ein Zuhause gefunden.
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platze auf dem Seefahrtshof. Einer davon ist
die kleine Griinflache, die man vom Fenster
aus einsehen kann. Doch gerade ziehen sich
die Nachbarn untereinander auf. Ein Maul-
wurf treibt dort namlich sein Unwesen und
die ehemaligen Kapitdane ratseln, wie sie ihn
loswerden sollen.

Klaus Miiller hat sich sein Zimmer ein biss-
chen so wie eine Bordkabine eingerichtet. Auf
dem Regal an seinem Bett reihen sich Bud-
delschiffe aneinander. An der Wand dartiiber
héngen alte Gemadlde und Fotos von Schiffen,
die Miiller in seinem Leben etwas bedeutet
haben. Fiir den Kapitdn sind diese Uberbleib-
sel die Verbindung zu seiner Vergangenheit.
Genauso wie der Dudelsack, der neben dem
Bett steht, und dessen Spiel Miiller an seine
Zeit in Schottland erinnert. Wenn der Kapi-
tan heute auf das Wasser blickt, wird ihm
manchmal mulmig zumute. ,Ich habe das Ge-
fiihl, mich entschuldigen zu miissen, fir das,
was wir Menschen dem Meer zumuten”, sagt
er und meint damit vor allem die Tonnen an

,Etwas Besseres
Konnte uns gar
nicht passieren.”

Kapitan Klaus Miller

Plastik, die jahrlich in den Gewassern lan-
den. Gedanken, wie diese kann Miiller mit
seinen Nachbarn teilen.

Generell sind das Verstandnis und die Hilfs-
bereitschaft unter den Bewohnern groB3. Mitt-
lerweile sind darunter auch Studierende. , Mit
den Alten spricht man tuber vergangene Zei-
ten, mit den Jungen uiber die Zukunft”, sagt
Hunewinkel. In ein Heim umzuziehen, kann
sich deshalb keiner der Seeleute so richtig
vorstellen — die meisten von ihnen wollen
ihren Ruhestand so lange wie moglich auf dem
Seefahrtshof verbringen.

Mehr Bilder vom Haus Seefahrt
sehen Sie unter
onuine. Www.weser-kurier.de/web153

—

Die Bewohner schatzen die parkahnliche Anlage mit Plastiken und
einem Pavillon direkt vor ihrer Haustir.

Das Brudermahl

ditionsveranstaltung in Bremen, sie

findet in diesem Jahr zum 474. Mal
statt und steht fiir die Verbindung zwi-
schen der Schifffahrt und den Kaufleuten.
Urspriinglich war das Fest das Abschieds-
mahl, das Kaufleute und Reeder alljahr-
lich am Ende des Winters zum Abschied
ihrer Kapitane gaben.

In den ersten Jahren hat es also keine
Schaffermahlzeit im heutigen Sinn gege-
ben. Aber wann immer damals die Schif-
fer zusammensaBen, ob bei Rechnungsab-
lage oder wenn es Abschied zu nehmen
galt, Essen und Trinken gehorten dazu.
Aber nicht auf Kosten der Armen. Jeder
zahlte selbst. Spater — nach 1561 — wurde
es ublich, dass die Schaffer zum Essen ein-
luden. In den folgenden Jahrzehnten ver-
suchten sie jedoch zunehmend, einander
bei der Ausrichtung der Mahlzeit zu tber-
treffen.

Die Speisenfolge wurde allméahlich zu
uppig, es wurde kraftig getrunken, und
infolgedessen ging es bei Tisch mitunter
nicht sehr gesittet zu, heiit es in Uberlie-
ferungen aus dieser Zeit. Einige angese-
hene Biirger der Stadt distanzierten sich
deshalb sogar 6ffentlich von der Schaffer-
mahlzeit. In der Mitte des 18. Jahrhunderts
verfolgte Bremens sittenstrenger Biirger-
meister Volkhard Mindemann den Plan,
das Brudermahl abzuschaffen — jedoch
ohne Erfolg.

D ie Schaffermahlzeitist die dlteste Tra-

Essen fassen

Schaffermahlzeit wurde das Essen ab etwa
1756 genannt. Das Wort ,schaffen” kommt
aus dem Niederdeutschen und bedeutet
.Essen fassen”. Schaffer sind kaufménni-
sche Mitglieder der Stiftung Haus Seefahrt,
deren Aufgabe in der Unterstiitzung von
in Not geratenen Seeleuten und ihrer Hin-
terbliebenen sowie seit einigen Jahren
auch der Forderung von Studenten der
Nautik besteht. Jedes Jahr werden drei
neue kaufméannische Schaffer gewdhlt, be-
werben kann man sich fiir diese Position
nicht, man wird aufgefordert. Zusatzlich
werden sechs seemannische Schaffer be-
rufen.

Wie in jedem Jahr kommen auch dieses
Mal am zweiten Freitag im Februar 100
Kapitane, 100 kaufmannische Mitglieder
sowie 100 Gaste aus den Bereichen Wirt-
schaft, Kultur, Politik und Verwaltung zu-
sammen, um bei historischer Speisenfolge
Spenden fiir den Fortbestand der Stiftung
Haus Seefahrt einzuwerben und mit dem
typischen Seefahrtsbier auf die Schifffahrt
anzustoBen. Unter den Gasten in der obe-
ren Rathaushalle werden an diesem Frei-
tag Sammelbtlichsen herumgereicht, der
konkrete Gesamterlds bleibt jedoch, an-
ders als bei Stiftungsfest der Eiswette,
streng geheim.

Minutioser Zeitplan

Ein strenger Zeitplan bestimmt den Ab-
lauf des flinfstiindigen Mentis, das aus ein-
facher bremischer Seemannskost wie Hiith-
nersuppe, Stockfisch, Braunkohl, Kalbs-
braten, Rigaer Butt und Kéase besteht. Da-
zwischen werden Reden gehalten. Am
Ende des Mahls rauchen die Anwesenden
Tabak aus langen, weiBlen Tonpfeifen.

Ahnlich wie das Eiswettfest ist auch die
Schaffermahlzeit traditionell eine Herren-
veranstaltung, was jedes Jahr aufs Neue
fir Kritik sorgt. Anders als beim Eiswett-
fest sind Frauen bei der Schaffermahlzeit
jedoch nicht kategorisch ausgeschlos-
sen. Die Zahl der weiblichen Gaste, die
mit an der Haupttafel sitzen diirfen, wachst
langsam, aber stetig.

Auch unter den Kapitansschaffern war
im vergangenen Jahr erstmalig eine Frau:
Kapitanin Barbara Massing, die 2004 zu-
gleich die erste Frau war, die vom Haus
Seefahrt tberhaupt eingeladen wur-
de. 2007 hatte die Bundeskanzlerin Ange-
la Merkel als erste Frau in der Geschichte
der Schaffermahlzeit die Rolle des Ehren-
gastsbeidem 463. Festessen inne und hielt
dabei als bislang einzige Frau eine der fest-
gelegten Reden. 2015 waren zudem erst-
mals weitere weibliche Gaste eingeladen.
Die Ehefrauen der anderen Gaste konnen
die Schaffermahlzeit indes lediglich tber
einen Monitor im Kaminsaal des Rathau-
ses verfolgen.

Ein Tag voller Rituale:
Der Ablauf der Schaf-
fermahlzeit ist genau
festgelegt.

FOTO: FRANK T. KOCH
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Auf der
SUChe nach der

inneren H

Als Tochter eines Seefahrers
verbrachte Pia ihre Kindheit
oft im Wechselbad der
Gefiithle. Immer, wenn ihr
Vater nach Monaten auf dem
Schiff wieder zurtickkehrte,
baute sich die Familie eine
heile Welt auf - bis zu seiner
nachsten Abreise.

1 fehlte bei fast allen wichtigen Er-

eignissen in ihrem Leben: Bei der

Einschulung, der ersten Eins in der

Schule, als jemand heimlich mit ihr

fir die Fuhrerscheinpriifung tiben
musste, dem ersten Freund, beim Abitur. Das
Leben seiner Familie rauschte an Pias* Va-
terin Bruchstiicken vorbei. 45 Jahre lang ist
er zur See gefahren, war fast nie da, wah-
rend fiir seine Tochter, den Sohn und seine
Frau alle wichtigen Momente zu Hause an
Land stattfanden.

Pia ist die Tochter eines Seemanns. Ihren
richtigen Namen will sie nicht 6ffentlich ma-
chen, zu groB ist ihre Angst davor, jeman-
den ausihrer Familie zu verletzen. Ihren Va-
ter hatte sie in ihrer Kindheit und spéter als
junge Erwachsene nur wenige Wochen im
Jahr fiir sich. Ein Zustand, der sie bis heute
pragt. Wenigstens glaubt sie das, wenn sie
mal wieder in eine andere Stadt zieht, weil
es sie nie langer als ein paar Jahre an einem
Ort hélt oder es ihr schwerfallt, Nahe zuzu-
lassen. Als kleines Madchen habe ihr der
Vater sehr gefehlt. ,Ich hatte zwar einen
Papa, aber der war ja nie da. Er war ja auch
nicht tot, er war einfach nur nie zu Hause",
beschreibt die junge Frau ihren Gefiihlszu-
stand von damals.

Heutzutage gebe es viele Moglichkeiten,
sich weltweit zu kontaktieren. Das war in
der Kindheit der heute 31-Jahrigen aller-
dings noch anders. Stundenlang wartete sie
mit ihrer Mutter und ihrem Bruder vor dem
Telefon, wenn ihr Vater vom Hafen aus an-
rufen wollte. Tiitenweise kamen geschrie-
bene Briefe an ihn ungeoffnet wieder zu-
rick, wenn die An- und Abfahrten der je-

eimat

weiligen Schiffe sich mal wieder verschoben
oder verzogerten. ,Gedanken und Momen-
te, die man mit ihm teilen wollte, kamen nie
bei ihm an”, sagt sie. Vor einigen Jahren
hat Pia in ihrem alten Kinderzimmer einen
ganzen Sack dieser alten Briefe gefunden,
darunter auch viele Bilder, die sie ihrem Va-
ter gemalt hatte. ,Da kam noch einmal al-
les hoch. Teilweise wussten wir ja noch nicht
mal, ob er noch lebt oder ob es ihm gut geht,
da es wochenlang keinen Kontakt gab.”

Fur Pia und ihren Bruder war es normal,
dass sie an Weihnachten oder Geburtstagen
nur zu dritt waren. Auch gemeinsame Urlau-
be konnte die Familie, wenn tiberhaupt, nur
spontan miteinander verbringen. Pias Mut-
ter wusste jedoch, worauf sie sich mit dieser
Ehe einlief, erzahlt die 31-Jahrige.

Ihre Eltern lernten sich in der DDR ken-
nen, und zwar an dem Ort, der ihre Partner-
schaft in spateren Jahren noch oft auf die
Probe stellen sollte: an Bord. Pias Mutter
arbeitete dort als Stewardess und konnte sich
nach dem Beginn der Partnerschaft oft fiir
die gleichen Schiffe wie ihr spaterer Ehe-
mann einteilen lassen. Fiir beide war es die
Moglichkeit, etwas mehr von der Welt zu
sehen, als bloB die ummauerte DDR.

Das klappte eine Weile sehr gut. Als die
Kinder kamen, blieb die Mutter mit ihnen

,Er war ja auch
nicht tot, er war einfach

nur nie zu Hause.“
Pia

erstin einer Kleinstadtin Mecklenburg-Vor-
pommern. Nach der Wende zog die Familie
dann an die Nordsee, wo Pias Mutter sich
quasials Alleinerziehende ein komplett neu-
es Leben aufbauen musste. ,Meine Eltern
wollten, dass wir im Westen zur Schule ge-
hen”, sagt Pia. Auch die Ndahe zum Meer
hat die Familie gereizt — ein Stiick weit habe
die Mutter dadurch selbst wieder die Sehn-
sucht zur Seefahrt gesptrt. Oft waren sie
deshalb im Hafen Schiffe gucken und ha-
ben so die Gedanken an den Vater aufrecht-
erhalten. In den Jahren danach brachte ihre

Pia in Kindertagen.
Einen GroBteil dieser
Jahre verbrachte sie
ohne ihren Vater, da
der viele Monate am

Eﬁ:ﬂ%? .

Die Seefahrer-Tochter zieht es immer wieder ans Meer.

Mutter immer viel Verstandnis fiir den Be-
ruf ihres Mannes auf, sagt Pia. SchlieBlich
habe sie nachvollziehen konnen, was ihren
Mann an der Seefahrt und der damit ver-
bundenen Abenteuerlust gereizt habe. Auch
seine Tochter will ihm keinen Vorwurf ma-
chen, schlieBlich musste er Geld verdienen.
Doch dass darunter die Bindung zu ihrem
Vater gelitten hat, kann sie nicht abstreiten.

Teilweise war Pias Vater bis zu sechs Mo-
nate am Stiick unterwegs, anschlieBend zwei
Monate zu Hause. Oft haben die Kinder und
seine Frau ihn dann direkt vom Schiff ab-
geholt, die Freude seiner Tochter war gren-
zenlos. In dieser Zeit wurde eine heile Wun-
derwelt aufgebaut, mit gemeinsamer Zeit
und Ausfligen. ,Bis zum tranenreichen Ab-
schied”, sagtsie. Als kleines Mdadchen habe
sie die zeitlichen Abstande bis zum néachs-
ten Wiedersehen nur schwer greifen kon-
nen. Sechs Monate waren fir sie eine Ewig-
keit — Pia vergleicht diesen Zustand heute
mit einem Ohnmachtsgefiihl.

Mit der Schifffahrt aufzuhoren, davon re-
dete der Vater im Laufe der Jahre immer
mal wieder. Oft habe er versprochen, sich
einen Job an zu Land zu suchen. Doch da-
mit habe auch ein finanzielles Risiko bestan-
den. ,Undich will zwar nicht so weit gehen,
dass meinem Vater die Seefahrt wichtiger
war als wir, aber er hat sie einfach geliebt”,
sagt Pia.

Besonders habe ihr der Vater wahrend
der Meilensteine in ihrem Leben gefehlt.
Waéhrend andere bei ihrer Abschlussfeier
zum Abitur oder des Studiums mit ihrer ge-
samten Familie aufliefen, war Pia mit ihrem
Bruder und der Mutter meistens alleine.
+~Manistin solchen Momenten ja auch stolz
auf seine Leistung und wiirde dafir gerne
Anerkennung von beiden Elternteilen be-
kommen. Gerade, weil mein Vater mich
auch wahrend des Studiums finanziell
unterstiitzt hat und ich ihm damit etwas zu-
riuckgeben wollte”, sagt sie.

bewegt. Eine Zeit lang habe sie sich mit
ihrer Geschichte deshalb auch psycholo-
gisch auseinandergesetzt und viel dartiber
gelesen. Sie habe wissen wollen, wie und
ob einige Dinge mit ihrer Kindheit zusam-
menhdangen. Die starken Kontraste zwi-
schen Nahe und Distanz beeinflussen noch
heute ihre Sichtweise auf die eigene Be-
ziehung. Konstante Nahe zu Menschen
oder Abhangigkeit von einem Mann sind
ihr fremd. ,Ich habe gelernt, komplett
selbststandig und unabhdangig zu sein,
manchmal vielleicht auch zu sehr”, gesteht
sie.

Heute ist Pia eine erwachsene Frau, steht
mitten im Leben und vor wenigen Tagen ist
sie 31 Jahre alt geworden. Vor ein paar Jah-
ren ist ihr Vater in Rente gegangen und so-
mit nun jeden Tag zu Hause. ,Man merkt,
dass Menschen, die ihr Leben lang um die
Welt gereist und abgeschnitten von der
AuBenwelt waren, ein bisschen anders sind"”,
sagt Pia. Zeitweise fiele es ihm nicht leicht,
sich in den Alltag der Familie zuriickzufin-
den oder soziale Kontakte auf Dauer zu pfle-
gen. ,Teilweise erlebt man bei ehemaligen
Seefahrern auch, dass sie in ihrer ganzen
Einstellung ein bisschen stehen geblieben
sind, da sie ja nur bruchstiickhaft mitbekom-
men haben, was an Land passiert ist, sei es
politisch oder auch gesellschaftlich”, sagt
sie.

Wie es der Zufall will, arbeitet die Seefah-
rer-Tochter nun selbst bei einer Reederei.
Beabsichtigt war das nicht, doch eine ge-
wisse Weltoffenheit wurde ihr quasi in die
Wiege gelegt. Pia muss lachen, wenn sie an
die Parallelen zu ihrem Vater denkt. Wohin
sie ihre Zukunft bringt oder ob sie selbst ein-
mal Kinder haben will, diese Fragen kann
sie fir sich selbst noch nicht beantworten.
Doch wo ihre Wurzeln liegen, kann und will
sienichtleugnen: ,Irgendwie zieht es einen
doch immer wieder ans Meer, auf der Suche
nach der inneren Heimat."

FOTO: FR

Stiick zur See gefah- Die Erfahrungen mit ihrem Vater haben

ren ist. FOTO: FR  sie auch Jahre nach der Volljahrigkeit noch *Name von der Redaktion gedndert.
MARITIME WOCHE FESTIVAL MARITIM Sh t C h iy
Buntes Programm auf der Weser Open-Air in Vegesack dll Y ore

Die Maritime Woche an der Weser macht die Bremer

Im August verwandelt sich die maritime Mei-
le an der Weserpromenade in Bremen-Ve-
gesack zum Zentrum der maritimen Musik-
Szene. Dafur sorgen Bands und Musiker aus
Deutschland und Europa. Im vergangenen
Jahr kamen mehr als 30 Bands aus acht Na-
tionen, die mehr als 170 Konzerte auf den
Biithnen und StraBen spielten. Maritime Ho6-
hepunkte im Programm sind Schiffstorns so-
wie eine Licht- und Wassershow im Vege-
sacker Hafen. Das Musik-Ereignis wird in
diesem Jahr 20 Jahre alt und findet vom 3. bis
5. August statt.

Mindestens 13 Shanty-Chore gibt es laut einem Ver-
zeichnis im Internet in Bremen und Bremerhaven. Sie
singen die alten Lieder der Matrosen, von der Ferne

des Meeres, von der Sehnsucht nach der Welt, aber

auch nach ihrem Zuhause. Seit Mitte des 15. Jahr-
hunderts gibt es Aufzeichnungen tiber die Shantys.

Aber erst seit der zweiten Halfte des 19. Jahrhun-

derts taucht im Sprachgebrauch fir den Matrosen-
gesang das Wort ,Shanty" tatsachlich auch auf. Es ist
angelehnt an das franzodsische Verb fir singen, ,chan-
ter”. Die Auftritte von Shanty-Choéren gehoren vor allem

in Norddeutschland quasi zum Kulturgut — auch in Bremen,
wo sie unter anderem zum Einzug der Schaffermahlzeit singen.

See- und Schifffahrtstradition seit einigen Jahren er-
lebbar. Sie findet in diesem Jahr vom 15. bis zum
23. September statt. Mit Vortragen und Lesungen auf
Schiffen am Weserufer, Filmvorfiihrungen auf und am
Wasser, dem maritimen Markt, , Open Ship“ und Kut-
terpullen wird das Festival am Schlachteufer zu einer
groBen Erlebnismeile. Hohepunkte bilden der Dra-
chenbootcup und die groe Schiffsparade sowie das
Festwochenende der Maritimen Woche. Das Pro-
gramm besteht unter anderem aus einer romantischen
Lampionfahrt und anschlieBendem Feuerwerk, Live-
musik, Probefahrten und einer Schiffsparade.

Die Lampionfahrt
FOTO: C. KUHAUPT
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Sureri Kusnan muss nur noch ein bis zwei Jahre auf dem Schiff arbeiten.
Doch seinen Ruhestand kann er sich dann noch nicht leisten.

Gemeinsames Essen in der Mannschaftsmesse.
Fiir die Seeleute ein wichtiges Ritual.

Mit dem Bus fahren die Ehrenamtlichen durch
den Containerhafen und besuchen die Schiffe.

Bettina Johns erzéhlt von ihren Erfahrungen als
Frau an Bord.

Abed Jaber (links) verkauft Rey Catalan Telefon-
karten. Die beiden sprechen liber ihre Familien.

i |

T
Rudiger Zimnik engagiert sich in seinem Ruhestand fiir die Bremerhavener
Seemannsmission.

@)

[

Dirk Obermann ist Leiter des Seemannsheims. Dort {ibernachten die See-
leute, bevor sie ihren Dienst antreten oder ihn beenden.

Ruhepol i er Fremde

Heimat bieten, wenn das
Zuhause weit weg ist - das
hat sich die Seemannsmission
Bremerhaven zur Aufgabe
gemacht. Zukunftsangste
spielen dabei oft eine Rolle.

er Mann sieht miide aus. Er ver-

schnauft kurz, bevor es gleich

wieder an Deck geht. Die weni-

ge Freizeit, die Sureri Kusnan bis

zur nachsten Abfahrt bleibt, nutzt
er, um sich auszuruhen. Offiziell arbeitet
der nautische Offizier acht Stunden taglich
an Bord - in Wahrheit sind es haufig mehr,
wird ein Mitarbeiter der Seemannsmission
spater bestatigen. 40 Jahre macht der 60-Jah-
rige das schon so. Acht Monate ist er auf See,
vier Monate bei seiner Familie in Indonesien.
Wenn er auf dem Schiff ist, spricht er ein-
mal im Monat mit ihnen. Von der Leiden-
schaft fiir den Beruf ist nicht viel tbrig ge-
blieben. Ein oder zwei Jahre noch, dann soll
damit Schluss sein. Doch an Ruhestand ist
noch nicht zu denken. Ein mit Deutschland
vergleichbares Rentensystem gibt es in In-
donesien nicht. Deshalb muss Kusnan sich
schon jetzt Gedanken um die nachste Ver-
dienstmoglichkeit machen. Wahrscheinlich
wird er in seiner Heimat Lebensmittel ver-
kaufen. ,Ich bin das Familienoberhaupt. Von
mir wird erwartet, dass ich alle versorge”,
sagt er. Seine Frau, die Kinder und sogar die
Enkelkinder setzen auf ihn.

Geschichten wie diese héren Abed Jaber
und seine Kollegen von der Deutschen See-
mannsmission Bremerhaven immer wieder
beiihren Bordbesuchen. Jeden Tag machen
sich mehrere haupt- und ehrenamtliche Mit-
arbeiter auf zum Containerhafen, um die dort
liegenden Schiffe und ihre Besatzungen zu
besuchen. Die Probleme, die die Seeleute
bewegen, sind hdufig ahnlich. Es geht um
Heimweh, um Streitigkeiten an Bord, um
Existenzangste. Nicht immer 6ffnet sich die
Besatzung den Ehrenamtlichen. Manche von
ihnen haben Angst, dass der Kapitan oder
die Kollegen etwas davon mitbekommen,
andere machen ihre Sorgen lieber mit sich
selbst aus. Oft sind es deshalb die kleinen
Dinge, mit denen die Seemannsmission der
Crew das Leben auf dem Schiff erleichtert.
Sie bringen internationale Zeitungen an
Bord und das Allerwichtigste: Telefonkar-
ten, mit denen die Seeleute ihre Familien in
der Heimat erreichen konnen.

Abed Jaber wird an diesem Tag zwei Schif-
fe besuchen. Ihm sind die etwas kleineren
Frachtschiffe lieber als die dicken Potte.

. Weil die Besatzung héaufig mehr unter
Stress steht und die Schiffe kiirzere Liege-
zeiten im Hafen haben”, sagt er. Sechs bis
acht Stunden machen diese Schiffe in der
Regel im Containerhafen halt, 16schen ihre
Ladung, bevor es von vorne losgeht. Die
Schiffe werden seit einigen Jahren immer
groBer, die Anzahl der Crew stagniert.
»Wenn man sich in dem relativ kleinen Team
nicht versteht, dann konnen das harte Mo-
nate werden", sagt Dirk Obermann, der das
Seemannsheim leitet, in denen diejenigen
ubernachten, die ihre Arbeit in Bremerha-
ven beginnen oder beenden. Zeit fiir einen
Landgang bleibt den meisten nicht. Die Mit-
arbeiter der Seemannsmission sind wahrend
dieser Zeit oft der einzige menschliche Kon-
takt zur Auflenwelt.

Die Arbeit der Bremerhavener kommt an.
2015istdie Seemannsmission von dem Inter-
nationalen Netzwerk der Hilfsorganisatio-
nen fiir Seeleute (ISWAN) zur weltweit bes-
ten Einrichtung fiir Seefahrer gekiirt wor-
den. Allein im vergangenen Jahr haben die
Mitarbeiter 1300 Schiffe besucht und dabei
mit knapp 9500 Menschen gesprochen. An-
ders als die Bremer Seemannsmission sind
die Bremerhavenerin den vergangenen Jah-
ren gewachsen. Zusammen mit den Freiwil-
ligen sind etwa 50 Menschen fir die Orga-
nisation tatig. Der Ursprungsgedanke der
Missionierung spielt keine Rolle mehr. ,Ob
ein Seemann Muslim, Christ oder Buddhist
ist, zahlt fur uns nicht”, so Obermann. So-
fern es die Liegezeiten der Schiffe zulassen,
haben die Seeleute zudem die Moglichkeit,
den Seemannsclub zu nutzen, ein Freizeit-
heim, in dem sie Sport treiben oder anderen
Beschaftigungen nachgehen kénnen, die

eine Alternative zum Leben an Bord bieten.
Der Besuch auf dem Frachter von Sureri Kus-
nan fallt an diesem Tag jedoch kurz aus, die
Crew ist beschaftigt, der Bedarf zum Reden
nicht da. ,Und wir drangen uns nicht auf.
Es ist ein Angebot. Nicht mehr und nicht
weniger”, sagt Jaber und macht sich auf den
Weg zum néachsten Schiff. Auf dem blauen
Bus der Einrichtung prangtin GroB8buchsta-
ben ,Seamen's Mission", damit die Besat-
zung schon vom Deck aus erkennt, wer da
zu Besuch kommt. Kurz hinter der Zugangs-
treppe zum Schiff tragt sich Jaber in die Be-

,ES gibt Leute, die kommen
damit nicht zurecht, wieder
dauerhaft bei ihren

Angehorigen zu sein.”
Abed Jaber

sucherliste ein, dann fithrt ihn der Weg di-
rekt in die Messe, in der die Crew zum Es-
sen zusammenkommt. Auf der ,Neuenfel-
de” freut man sich tiber seine Ankunft. Die
Stimmung auf dem Schiff ist gut. In dem
kleinen Speiseraum ist noch ein Tannen-
baum an die Wand genagelt — Weihnachten
auf hoher See erfordert eben Kreativitat.
Einige Mitglieder benétigen dringend
Telefonkarten, um wieder Kontakt zu ihren
Familien aufzunehmen - die meisten von
ihnen stammen von den Philippinen. Manch-
mal entsteht dartiiber auch ein personliches

Die Bremer Seemannsmission

zu Beginn des Jahres massiv verklei-

nern. Aktuell prifen die Verantwort-
lichen, ob sie in die Nahe des Industrieha-
fens umzieht, oder es eine Moglichkeit gibt,
in verkleinerter Form am jetzigen Standort
am Jippen 1 zu bleiben. Dazu werden nach
Angaben des Vorstands derzeit Verhand-
lungen mit potenziellen Investoren gefiihrt.
Im Zuge des Umstrukturierungsprozesses
werden sieben der neun Mitarbeiter zu Ende
Marz entlassen. Einer der beiden verblei-
benden Mitarbeiter wird die seelsorgerli-
chen Aufgaben iibernehmen. Fir die See-
mannspastorin Jutta Bartling wird aktuell
ein Ersatz gesucht. Trotz der Verkleinerung
verspricht die Seemannsmission auch wei-
terhin Leistungen fiir die Seeleute zu erbrin-
gen. Dazu gehort unter anderem das Abho-

Die Bremer Seemannsmission wird sich

len und Hinbringen der Seeleute von und
zu den Schiffen, der Aufenthalt im See-
mannsheim oder der seelsorgerliche Bei-
stand. Eine direkte Unterbringungsmaoglich-
keit bietet die hiesige Seemannsmission
dann jedoch nicht mehr an. Der Vorstand
bemiiht sich darum, Schlafplatze tiber Drit-
te anbieten zu koénnen.

Das Seemannsheim wurde im Mai 1956
eingeweiht und war danach tiber Jahrzehn-
te eine beliebte Adresse fiir Seeleute. Doch
in den vergangenen Jahren iibernachteten
immer weniger Seeleute in der Unterkunft
am Jippen. Es gibt zwar mehr Ladung durch
groBere Schiffe, aber insgesamt weniger
Schiffsbewegungen in den bremischen Ha-
fen, zudem kiirzere Liegezeiten und schnel-
lere Besatzungswechsel und dadurch weni-
ger Ubernachtungen.

Gesprach, wie mit Rey Catalan. Jaber nutzt
dabei oft seine eigene Geschichte als Tiir-
offner. Etliche Jahre ist der 68-Jahrige selbst
zur See gefahren, war unter anderem mehr
als 25 Jahre als Lotse im Olhafen von Abu
Dhabi tatig. Er weil}, wie es sich anfiihlt,
Uber Wochen von der Familie getrennt zu
sein, und wie schwer es gleichzeitig werden
kann, wenn man vom einen auf den ande-
ren Tag wieder ein Teil von seinem Zuhau-
se werden muss. ,Es gibt Leute, die kom-
men damit nicht zurecht, wieder dauerhaft
bei ihren Angehorigen zu sein”, sagt er.

Wird es Rey Catalan gelingen, sich nach
dem strikten System an Bord wieder in den
Alltag seiner Familie einzufinden? Und was
kommt fiirihn beruflich nach der Schifffahrt?
Diese Fragen gehen ihm durch den Kopf,
wenn er acht Monate am Stiick unterwegs
ist. Ewig will er das nicht machen. Ein Kol-
lege auf einem anderen Frachter nennt die
Seefahrt sogar ein Gefangnis auf dem Was-
ser. Warum Catalan seinen Job als Schmie-
rer Uiberhaupt angenommen hat? Haupt-
sachlich des Geldes wegen, sagt er. 1000 bis
1500 Dollar im Monat bekommen die meis-
ten von ihnen, meint Dirk Obermann. Im-
mer wieder macht sich der Filipino Gedan-
ken, dass er den Job an Bord verlieren konn-
te. Catalan hat sich nebenbei schon ein zwei-
tes Standbein auf den Philippinen aufge-
baut, einen Friseursalon. Ob das Geld rei-
chen wird, um seine Frau und die drei S6h-
ne durchzubringen, weil er nicht.

Sofern es die Verbindung zuléasst, versucht
der 46-Jahrige mehrmals in der Woche, vir-
tuell Zeit mit den Menschen zu verbringen,
die er am meisten vermisst. Zwar freuen sich
die Seeleute tber den haufigen Kontakt zu
den Angehorigen, doch dadurch werden sie
auch andersin die Pflicht genommen als frii-
her, sagt Abed Jaber. , Und letztendlich kon-
nen sie vom Schiff aus doch nichts
tun.” Bei den Besuchen an Bord benétigt
man vor allem Feingefiihl. Das bestatigt auch
Rudiger Zimnik, der wie Abed Jaber einmal
in der Woche an Bord geht und den Seeleu-
ten seinen Dienst anbietet.

Der ehemalige Kapitanleutnant kennt
aber auch seine Grenzen. ,Wenn ich mer-
ke, dassjemand wirklich tiefer gehende psy-
chologische Probleme hat oder arbeitsrecht-
lich beraten werden muss, vermitteleich ihn
an die Gewerkschaft oder unsere Seemanns-
pastoren”, sagt er. Manchmal, wenn jemand
der Crewmitglieder einen Arzt benétigt, der
Kapitdan oder die zustandigen Agenten aber
aus finanziellen Griinden bis zum nachsten
Hafen warten wollen, dann haben Zimnik
und seine Kollegen so ihre Tricks. , Wir kon-
nen dann dem hafendrztlichen Dienst einen
Tipp geben”, sagt er. ,Dann kommen die
Seeleute doch noch zu ihrer Behandlung."

Kapitanstag

Einmal im Jahr treffen sich auf Einladung des Se-

nats und der Bremischen Hafenvertretung Kapita-

ne und Chefingenieure der Schiffe und Flugzeu-

geinder oberen Rathaushalle zu einem festlichen

Essen. Gaste sind die Mitglieder der Hafenver-

tretung und ihre Geschaftspartner aus dem In-

und Ausland. Hinzu kommen Vertreter aus Poli-

tik, Verwaltung und Wirtschaft. Sie feiern in die-

sem Jahr am 7. September den 54. Kapitanstag.

Unter den 300 Gasten werden zudem Spenden fir

eine karitative Einrichtung gesammelt. Stand jetzt wird

unter den Festgasten auch Niedersachsens Ministerpra-
sident Stephan Weil (SPD) sein.

DEUTSCHES SCHIFFFAHRTSMUSEUM
Hansekogge von 1380

Das Deutsche Schifffahrtsmuseum in Bre-
merhaven bietet Schifffahrt zum Anfassen,
Begehen und Erleben. Direkt am Weser-
deich prasentiert es auf mehr als 8000 Qua-
dratmeter Ausstellungsflache Hunderte von
historischen Objekten aus der Schifffahrt,
dazu Modelle und einen eigenen Museums-
hafen mit schwimmenden Zeitzeugen deut-
scher Schifffahrtsgeschichte. Einer der Ho-
hepunkte ist die Hansekogge aus dem Jahr
1380. Das Museum ist eines von acht natio-
nalen Forschungsmuseen in Deutschland
und Mitglied der Leibniz-Gemeinschaft.

MUSEUM IN DER UBERSEESTADT

-

Streifzug durch 120 Jahre bremische Hafengeschichte

Im Hafenmuseum im Speicher XI erleben die |

Besucher 120 Jahre bremische Hafengeschich-
te: Auf ihrem Rundgang durch das Museum
werden die Bremer Freihafen durch exempla-
rische Exponate und Zeitzeugen-Interviews
lebendig. Neben der Dauerausstellung bietet
ein Sonderausstellungsraum Platz fiir doku-
mentarische oder Kunst-Ausstellungen. Bis
Ende April ist dort ,Schwebschrauben und
Scheinbliten” von Constantin Jaxy zu se-
hen. Die Ausstellung ist ein Streifzug durch
das Werk des Kiinstlers mit dem Fokus auf
maritime Ansichten.

R -
= ns - r fd e

Maritime Ansichten eines Kiinstlers im Ha-
fenmuseum. FOTO: CONSTANTIN JAXY
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Chancen
fur Absolventen

Thomas Jung

ist 60 Jahre alt, aktiver Nau-
tiker und Kapitén und leitet

| den Studiengang Internatio-
nal Ship Management (Nau-
tik) und das Institut fiir mari-
time Simulation an der
Hochschule Bremen.

Herr Jung, stindig hort man, dass die Ein-
stiegsmoglichkeiten fiir Nautiker immer
schlechter werden. Wieviel Prozent Ihrer Ab-
solventen findet nach dem Studium sofort
einen Job?

Thomas Jung: Als Hochschule kénnen wir
nicht jeden Einzelnen auf seinem Weg in
die Arbeitswelt verfolgen. Insgesamt kon-
nen wir aber davon ausgehen, dass alle Ab-
solventen gut am Arbeitsmarkt unterkom-
men. Aus Ruckmeldungen heraus, gehe ich
von etwa drei Viertel der Studierenden aus,
die ziigig eine Anstellung an Bord finden.
Das liegt allerdings nicht nur am Arbeits-
markt. Die Erfolgsaussichten hangen zum
einen von dem Engagement der einzelnen
Studierenden ab, zum anderen gibt es indi-
viduelle Lebenswege, die nicht in den Ein-
satz auf einem Schiff, sondern direkt in die
maritime Industrie oder ein Masterstudium
fihren.

Wie gut stehen die Chancen, einen Job bei
einer deutschen Reederei zu finden?

Die zur See fahrenden Nautiker finden fast
ausschlieBlich eine Heuer bei deutschen
Reedereien, der Anteil auslandischer Ree-
dereien ist gering, wobei sich der Markt zu-
nehmend internationalisiert. Vereinzelt fin-
den sie auch Vertrage tber Crewing-Agen-
turen im Ausland. Wir kooperieren zudem
mit Bremer Reedereien. Durch die Stiftung
»Schifffahrtsstandort Deutschland” werden
Einkommensunterschiede deutscher See-
leute in der Ausbildung und den ersten Be-
rufsjahren ausgeglichen, womit sie aus Kos-
tensicht nicht teurer sind als Seeleute aus
Osteuropa oder Asien und auch deutsche
Nautiker leichter eine Anstellung finden.

Zu welchen Konditionen stellen Reedereien
die Absolventen ein?

Seeleute stehen im internationalen Wettbe-
werb am Arbeitsmarkt. Die Einstiegsgehal-
ter sind sehr unterschiedlich und héangen
von der Reederei ab. Es ist dhnlich wie in
vielen anderen Berufen, dass die Heuern
keine Freudenausbriiche zulassen. Aller-
dings besteht die Moglichkeit, relativ schnell
aufzusteigen.

Was hat sich in den vergangenen Jahren fiir
angehende Nautiker am Markt verdndert?
Es zeichnet sich ab, dass die Chancenin be-
stimmten Méarkten wie in der Tanker- oder
Passagierschifffahrt hoher sind. So ist eine
zunehmende Fokussierung und Spezialisie-
rung zu beobachten. Zudem andert sich auch
die Einstellung deutscher Absolventen, dass
ein Einsatz an Bord nicht als Lebensberuf
verstanden wird. Nach Erfahrungen auf See
wird in den sekundaren Arbeitsmarkt an
Land bei maritim orientierten Unternehmen
wie Reedereien, Hafen- und Logistikbetrie-
be, Softwarehéauser, Ausristungszulieferer
oder Behorden gewechselt.

Miissen sich die Studierenden deshalb brei-
ter aufstellen?

Definitiv ja. Die Chancen deutscher Absol-
venten der Nautik im internationalen
Arbeitsmarkt liegen in einer hoheren Qua-
lifikation. Die Hochschule Bremen richtet
im Rahmen der Studiengangkooperation
»Blue Sciences’, die Inhalte des Studiums
deshalb neu aus. So werden Vertiefungen
in technischen oder wirtschaftlichen Zusam-
menhdngen gefordert. Der Studiengang
Nautik wird zudem komplett auf Englisch
durchgefiihrt, um dem internationalen An-
spruch gerecht zu werden.

Sind die Bewerbungen fiir die Nautik-Stu-
diengdnge riicklédufig oder stabil?

Die Bewerbungen nehmen wieder deutlich
zu, zum Start dieses Studienjahres waren
alle Platze besetzt. Hinzu kommen Studie-
rende, die schon tiber ein nautisches Patent
verfligen, aber noch als Bachelor graduie-
ren mochten. Im Studiengang Nautik stu-
dieren auch einige Fliichtlinge aus Syrien,
dieihre Ausbildung erganzen mochten. Wei-
tere ausldndische Studierende wechselten
nach dem Schliefen von Hochschulen in der
Tiirkei nach Bremen. Deshalb leistet die
Hochschule hier einen guten Beitrag zur In-
tegration.

Bangen

Jahrelang profitierten die
Reedereien vom Aufschwung
der Weltmarkte - bis sie 2008
die Schifffahrtskrise traf.
Zwar stabilisiert sich der
Markt langsam wieder, doch
noch immer fahren etliche
Schiffe unter auslandischer
Flagge. Die Bundesregierung
versucht mit Subventionie-
rungen gegenzusteuern.

it dem Beginn der Schifffahrts-
krise 2008 haben zahlreiche
deutsche Reedereien ihre Schif-
fe ausgeflaggt. Grund fir diese
Flucht zu Flaggen von Staaten
wie Liberia, Gibraltar, Antigua oder Barbu-
da: Kosten sparen, um dadurch einen Teil
der Einnahmertickgdange aufgrund einge-
brochener Frachtraten zu kompensieren.

Zwar geht es fir die Schifffahrtsbranche
langsam wieder aufwarts, doch der Abver-
kauf aus der Handelsflotte deutscher Ree-
dereien hat sich auch im vergangenen Jahr
ungebremst fortgesetzt. Die Flotte steht im
starken internationalen Wettbewerb. Fuh-
ren 2008 noch mehr als 3600 Schiffe deut-
scher Reeder auf den Weltmeeren, umfass-
te die Gesamtflotte zum 31. Dezember
2017 nach Angaben des Bundesamts fur
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)
noch 2343 Schiffe.

Damit unterhalt Deutschland zwar immer
noch die viertgroite Handelsflotte — die Posi-
tion war allerdings schon mal besser. Grie-
chenland, Japan und China sind davonge-
zogen und das zum Teil mit Schiffen, die aus-
gerechnet von deutschen Reedern als Not-
verkdufe auf den Markt gekommen waren.

Auch die Zahl der Schiffe unter deutscher
Flagge war im vergangenen Jahr eher wie-
derricklaufig. Ende Dezemberlag der Wert
laut BSH bei 326 Einheiten. Im internatio-
nalen Schiffsregister ISR waren Ende De-
zember noch 183 Schiffe unter deutscher
Flagge gelistet. Wahrend einige Reederei-
en bewusst Schiffe wieder einflaggen, wie
etwa die Hamburger Schwergutreederei
SAL Heavy Lift, sind viele andere deutsche
Reeder noch nicht tiberzeugt.

Bundesregierung schafft Anreize

In den vergangenen Jahren gab es vonsei-
ten der Bundesregierung deshalb unter-
schiedliche Subventionen, die dazu beitra-
gen sollten, die deutsche Flagge wieder at-
traktiver zu machen. So will die deutsche
Schifffahrtspolitik moéglichst viele Schiffe
unter deutscher Flagge behalten oder zu-
rickholen. Die Politiker gehen davon aus,
dass so eine qualifizierte Ausbildung von
deutschen Schiffsmechanikern und -offizie-
ren ermoglicht wird.

Dazu gehort auch die gemeinntitzige Stif-
tung , Schifffahrtsstandort Deutschland ” mit
Sitz in Hamburg. Sie unterstiitzt finanziell
die nautische und technische Ausbildung,
Qualifizierung und Fortbildung von Besat-
zungsmitgliedern, die aufin deutschen See-
schiffsregistern eingetragenen Schiffen be-
schaftigt sind.

Von dieser Férderung profitieren iibrigens
auch Bremer Nautik-Studenten. Wer an der
Hochschule Bremen dieses Fach studiert,
der soll auf Schiffen der im Bremer Rheder-
verein angeschlossenen Mitgliedsfirmen die
notige Bordpraxis erlangen konnen. Die Zu-
sage flr ein studienbegleitendes Bordprak-
tikum koénnen Bremens Reeder allerdings
nur deshalb so klar aussprechen, weil es die
Forderinstrumente des Bundes gibt.

Mit den ausgebildeten Fachkraften soll
der Schifffahrtsstandort Deutschland gesi-
chert werden. Statistisch gesehen findet
unter deutscher Flagge im Vergleich zu an-
deren Flaggenstaaten am meisten Ausbil-
dung statt.

Auch Bundeskanzlerin Angela Merkel
hatte im vergangenen Jahr die Reeder dazu
aufgerufen, ihre Schiffe vermehrt unter
deutscher Flagge zu betreiben, und mach-
te deutlich, wie wichtig der Erhalt des ma-
ritimen Know-hows fir den Wirtschafts-
standort Deutschland sei.

Da der Flaggentausch bisher jedoch nur
mabBig ausfiel, hat die Bundesregierung mit
weiteren Forderprogrammen nachgelegt.
So wurde der Lohnsteuereinbehalt 2016 von
40 auf 100 Prozent angehoben. Damit
braucht die anfallende Lohnsteuer der See-
leute nicht abgefiihrt zu werden. Auierdem
werden bei der Sozialversicherung die

Arbeitgeberanteile seit Jahresbeginn weit-
gehend erstattet.

Aus Sicht von Experten konnte es in den
kommenden zwei Jahren zu weiteren
Riickflaggungen kommen. Allerdings gibt
es eine sogenannte Ausflaggungsfrist, die
in der Regel zwei Jahre betragt. Und vor
Ablauf dieser Frist sei der Wechsel wegen
der damit verbundenen Kosten unwirt-
schaftlich.

Flrviele Reeder habe bis Mitte 2016 zu-
dem die bisherige Schiffsbesetzungsver-
ordnung maBgeblich dazu beigetragen,
dass die deutsche Flagge nicht mehr wett-
bewerbsfahig gewesen sei. Bis dahin galt,

dassin Abhédngigkeit von der Schiffsgro-
Be bis zu vier Unionsbtirger als Schiffs-
offiziere an Bord tédtig sein sollten. Zu-
dem war ein Schiffsmechaniker vorge-
schrieben. Im Juli 2016 hat das Bundes-
verkehrsministerium diese Vorschriften
gelockert. Fir Schiffe ab 8000 Brutto-
raumzahl (BRZ) ist die Besetzung nur
noch mit einem EU-Kapitan und einem
EU-Offizier vorgeschrieben, fir Schiffe
bis 8000 BRZ reicht ein EU-Kapitan.
Wahrend viele Reeder diese Anderung
begriiten, gab es von zahlreichen Ge-
werkschaften Kritik daftir. Die Reduzie-
rung der Mindestanzahl der auf deut-
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Die Bundesregierung
ist bemiiht, so viele
Schiffe wie moglich
unter die deutsche
Flagge zuriickzuholen.
FOTO: ACTION PRESS

schen Schiffen zu beschéaftigenden euro-
pédischen Seeleute sei nicht geeignet, das
notwendige Know-how durch in Deutsch-
land ausgebildete Seeleute zu halten oder
gar auszubauen. Aus Protest verlieB Verdi
deshalb das Maritime Biindnis. Es war 2001
auch gegrindet worden, um die Ausbil-
dung und Beschéaftigung deutscher See-
leute zu sichern. ,Die Bundesregierung
will deutsche Seeleute zum Auslaufmodell
machen und den Reedereien gleichzeitig
Subventionen um 130 Millionen Euro jahr-
lich ohne Gegenleistung erhéhen
Verdi-Bundesvorstandsmitglied Christine
Behle damals zu der Begriindung.

“, sagte

RHEDERVEREIN

Interessenvertretung der Bremer Reederelen

Die Bremer Reedereien haben in der Hanse-
stadt Bremen und der Seestadt Bremerhaven
mitihrer Lage an der Weser, der Nordsee und
den Bremischen Hafen eine traditionell gro-
Be Bedeutung fiir den Standort. Viele von ih-
nen sind Mitglied im Bremer Rhederverein,
der im Jahr 1884 in Bremen als , Verein der
Rheder des Unterwesergebiets” gegriindet
wurde und als Interessenvertretung fungie-
ren soll. Auch heute héalt der Bremer Rheder-

Bremische Hafen

7328 Handelsschiffe haben 2017 insgesamt die Héafen
in Bremen und Bremerhaven angelaufen. Ein deutli-
ches Plus beim Automobilumschlag, eine leichte Zu-
nahme bei der Zahl der umgeschlagenen Container
und ein geringes Minus beim Gesamtumschlag: Das
ist die Bilanz der Zwillingshafen im Land Bremen
fir das Jahr 2017. Wie viel dort umgeschlagen wird,
zeigen einige Zahlen aus dem vergangenen Jahr: Mehr
als 2,3 Millionen Fahrzeuge gingen allein iiber die Ka-

SAIL 2020

Treffen der Windjammer

Alle fiinf Jahre feiert Bremerhaven die Schiff-
fahrtstradition von den Havenwelten bis hi-
nunter zum Schaufenster Fischereihafen.
Nicht nur die schonsten GroBsegler aus aller
Welt kommen dort dann zusammen, sondern
auch Besucher aller Kontinente. Jederist zum
Mitsegeln eingeladen. Die Segler konnen
beim ,Open-Ship" besichtigt werden, viele
fahren zu Tages- und Mehrtagestorns oder
Charterfahrten hinaus aufs Meer. Bei der Sail

Viele Reedereien ge-

héren zu dem Verein.
FOTO: HARREN &
PARTNERSHIP MANAGEMENT

jen des Autoterminals in Bremerhaven. In Bremen wur-

den anndhernd 13 Millionen Tonnen umgeschlagen.

Der Empfang und Versand hielt sich mit 36,4 zu 36,6 Mil-
lionen Tonnen in etwa die Waage.

2015 waren mehr als 270 Schiffe dabei. Das
ndachste Festival der Windjammer in Bremer-
haven findet vom 19. bis 23. August 2020 statt.

verein den Kontakt zu den Entscheidungs-
tragern aus der Politik, der Verwaltung so-
wie der Wirtschaft.

Die Sail 2015.
FOTO: SUHWA LEE



