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Sicht

18 Jahre lang war der Nil
zwischen Kairo und Luxor
fiir Touristenschiffe tabu.
Jetzt fahren sie wieder —
aber auflerst vorsichtig

VON PETER SICH

ie auf einem Thron sitzt Ha-

meda Ahmed Mustafa hinter

dem Steuerrad aus blankem

Metall. Ein Sturm koénnte
kaum lauter sein als das Gejohle, das tiber
ihn hinwegzieht. Ein Ubermiitiger ist auf
der Zugbriicke stehen geblieben, die nun
fast senkrecht in den Himmel ragt. Doch
die Schaulustigen am Ufer rufen nicht ihm
zu, ihre Schreie gelten den Touristen auf
dem Schiff, das ihnen immer naher
kommt. Vom Sonnendeck aus blicken die
Zivilpolizisten angespannt in die Menge.
Seit einer Woche schon sind sie wachsam,
lassen die Géste nicht aus den Augen — und
nun, kurz bevor in Assiut die Kollegen {iber-
nehmen, darf schon gar nichts passieren.
Dabei johlen die Menschen an der Schleu-
se gar nicht, weil sie den Touristen Ubles
wollen. Sie sind nur aufgekratzt, weil hier
so selten ein derart grofies Schiff die Stau-
mauer durchquert.

Ibrahim Abdel Fatah ist der Direktor
des Kreuzfahrtschiffes MS Hamees und
steht vor einer neuen Aufgabe in unruhi-
gen Zeiten. Es ist das erste Mal, dass das
Schiff der Schweizer Movenpick-Gruppe
die lange Nilkreuzfahrt unternimmt.
18 Jahre war die 700 Kilometer lange Nil-
passage zwischen Kairo und Luxor fiir Tou-
ristenschiffe nicht befahrbar. 1994 hatten
Mitglieder der dgyptischen Terrorgruppe
Gamaa Islamija auf ein Kreuzfahrtschiff
geschossen, eine deutsche Touristin starb
—danach war die Strecke gesperrt worden.
Nilkreuzfahrten beschrénkten sich seither
auf den Abschnitt zwischen Luxor und As-
suan im Siiden Agyptens.

Im Sommer 2012 gaben die Behérden
die Passage wieder frei. Sie fithrt durch Ge-

Auf dem Nil sind die Feluken zurzeit oft ohne Urlauber unterwegs.

biete, in die sich mehrals 20 Jahre lang fast
nur Individualreisende vorwagten. An-
schldge in der Region rund um die Stadte
Al-Minya und Assiut hatten in den 1990er
Jahren den Tourismus dort fast vollstédn-
dig zum Erliegen gebracht. Jetzt bemithen
sich die fiir die Kreuzfahrten Verantwort-
lichen behutsam, die Landbevolkerung fiir
sich zu gewinnen. ,,Bei jedem Halt kaufen
wir frisches Gemiise auf den lokalen Mark-
ten. Damit die Menschen einen Nutzen von
den Touristen haben“, sagt Ibrahim Abdel
Fatah, der Direktor der MS Hamees.

Die Behorden aber wollen lieber auf
Nummer sicher gehen - ein Anschlag auf
ein Touristenschiff, das wire eine Katastro-
phe fiir das Land, das seit der Revolution
einen Einbruch der Besucherzahlen zu ver-
kraften hat. So sind wahrend der ganzen
Reise vier Zivilpolizisten an Bord. Von Zeit

zu Zeit flankiert ein Polizeiboot die MS Ha-
mees. Bei den Ausfliigen bewegen sich die
Reisebusseim Konvoi, je ein Trupp bewaff-
neter Polizisten bildet die Vor- und Nach-
hut. In den Héafen zwischen Kairo und
Luxor liegen die lokalen Polizeistiitzpunk-
te direkt an der Gangway. Wer von Bord
gehen will, erfdhrt von den Polizisten am
Ufer, dass das Verlassen des Schiffs nur fiir
eine Stunde am Abend genehmigt wird -
und auch das nur in Begleitung eines Poli-
zisten in Zivil, was die Géste an Bord dann
doch irritiert. ,,So etwas habe ich ja nicht
einmal in der DDR erlebt®, hért man am
Biiffet. Oder: ,Dakonnte ich michjainRot-
china freier bewegen.“

Keine Angst um seine Géste hat indes
Hameda Ahmed Mustafa. Er ist der Kapi-
tdn der MS Hamees, oder besser: der Rais,
wie es im Arabischen heifit. Denn ein Rais
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hat kein Kapitdnspatent, ein Rais hat Erfah-
rung. 45 Jahre seines Lebens hat er auf
dem Nil verbracht, davon 21 als Kapitén.
Die Strecke zwischen Kairo und Luxor ist
er schon gefahren, bevor sie 1994 geschlos-
senwurde. ,Damals haben wir an den klei-
nen Inseln gehalten und die Géste im Nil
schwimmen lassen. Passiert ist nie etwas.“
Und die Schiisse auf das Kreuzfahrtschiff?
,Pah“ schnaubt der Rais:,,Die Strecke wur-
de damals doch genau wegen der Leute ge-
schlossen, die jetzt an der Macht sind. Die
Ménner mit den Barten.“

Vom Schiff aus sind viele Sehenswiirdig-
keiten bequem zu erreichen. Wiirde man
von Kairo aus mit dem Bus in die Provinz
fahren, wire das kraftraubender. Und
nicht jede Sehenswiirdigkeit wiirde diesen
Aufwand rechtfertigen. Die Pyramide in
Hawara etwa ist heute kaum mehr als ein

grofler Haufen Lehmziegel. Dagegen lasst
sich an den Felsengrdbern von Beni Hass-
san, in Tell el Amarnaund in der Nekropole
von Tuna el-Gebel hervorragend ablesen,
wie sich der Totenkult der alten Agypter
im Laufe der Jahrhunderte wandelte.

Assiut gilt als Islamistenhochburg. Im-
mer wieder fanden Umsturzbestrebungen
ihren Ursprung in der mit einer halben Mil-
lion Einwohnern grofiten Stadt Mitteldgyp-
tens. Wer hier von Bord geht, wird freund-
lich empfangen - von der Polizei. Ein
Spaziergang? Natiirlich, {iberhaupt kein
Problem, ja ja, auch ohne Begleitung. Nur
bezieht sich das ,kein Problem“ lediglich
auf denkurzen, abgesenkten Teil der Ufer-
promenade. Und ,,ohne Begleitung“ meint,
dass ein Polizist in Zivil einem mehr auf-
denn unaufféllig folgt.

In Luxor ankern stillgelegte
Kreuzfahrtschiffe, die sonst so
belebte Uferpromenade ist leer

Am Abend, das hat die Polizei zugesi-
chert, sei es kein Problem, die Stadt zu be-
suchen. Und so finden sich um 20.30 Uhr
zehn Passagiere am Ende der Gangway
ein. Manner in Khaki-Uniformen huschen
umher. Etwas verloren steht Osman el-
Houssiny zwischen Polizei und Kreuzfah-
rern. Der Tourismus-Manager verteilt Bro-
schiiren, in denen die ,Regionale Verwal-
tungsstelle zur Belebung des Tourismus“
die Sehenswiirdigkeiten Assiuts bewirbt,
verteilt sie an Menschen, die die Stadt lie-
bend gern besuchen wiirden — wenn man
sie blof} liefRe. Der Retter heifdt Mohamed
el-Amir, ein sanftmiitiger Riese, dessen
jungenhaftem Gesicht man die 20 Jahre
Polizeidienst nicht ansieht. Schnell hat er
zwei Busse angehalten und wieder wegge-
schickt, um doch drei Taxis den Vorzug zu
geben, die die Gaste dahin bringen sollen,
wo sich in dgyptischen Stadten das Leben
abspielt: zum Markt, dem Suk. Die Mén-
ner, die hier sitzen und Shisha rauchen,
winken den Touristen begeistert zu.

Auf der Route liegt Abydos mit dem
Totentempel des Sethos I., der von aufien
trotz gigantischer Ausmafle schlicht wirkt,
innen aber farbenfrohe Wandreliefs auf-
weist. Noch bombastischer ist der Hathor-
Tempel von Dendera, erbaut, als Agypten
unter der Herrschaft der griechischstdm-
migen Ptoleméer stand. Finf Jahre lang
hat ein Team um die franzdsische Archéolo-
gin Sylvie Cauville den Tempel restauriert.
In Zentimeterarbeit haben sie und ihre 50
Mitarbeiter die Wandmalereien vom Ruf}
und Staub der Jahrhunderte befreit. Nun
glanztimmerhin die Eingangshalle in anti-
ker Farbenpracht. Helles Blau und sanftes
Beige sind die vorherrschenden Farben am
ptoleméischen Mythenhimmel.

Je weiter das Schiff nach Stiden kommt,
desto heifier wird es an Bord. Die wenigen
Schattenplatze auf dem Sonnendeck wer-
den immer begehrter, fiir die Liegen am

Pool interessiert sich kaum noch jemand.
Um in Luxor ans Ufer zu gelangen, muss
man mehrere andere Kreuzfahrtschiffe
durchqueren. Sie sind stillgelegt. Das Licht
an Bord ist diffus, die Einrichtung teilwei-
se entfernt. In einer der Lobbys sitzen drei
Araber auf dem Boden und spielen Karten.
Die frither so lebendige Uferpromenade
von Luxor ist menschenleer.

Die Stadt fiihlt sich an wie eine Mi-
schung aus orientalischer Mérchenstadt,
Belle-Epoque-Seebad und Antiken-Dis-
neyland. Inmitten der Stadt steht der Lu-
xor-Tempel, der Platz davor ist voll mit
Elektroautos fiir Kleinkinder. Drei Kilome-
ter weiter im Norden steht Karnak, das viel-
leicht eindrucksvollste Zeugnis altagypti-
scher Kultur. Am Abend erstrahlt die grofd-
te Tempelanlage Agyptens, bunt beleuch-
tet von einer bombastisch-kitschigen Ton-
und-Licht-Show.

Durch den Suk schlendert kaum eine
Handvoll Touristen. Blof halbherzig rufen
die Handler ihnen nach, um ihnen
T-Shirts, Wasserpfeifen oder Statuetten
aufzuschwatzen. ,,Die Kreuzfahrt-Touris-
ten fehlen uns sehr”, sagt Abdulla, ein
Verkéufer, der apathisch hinter seinem
Stand sitzt. ,,Die kommen nur, um die Tem-
pel anzugucken. Die Reisefiihrer sagen ih-
nen, sie sollen den Suk meiden, weil sie ihn
fiir gefdhrlich halten.” Fiir potenzielle Kun-
den hebt Abdulla kaum den Blick vom
Domino-Spiel. Fiir sein Angebot interes-
siert sich ja doch niemand. Trotz der Krise
ist Abdulla einer der wenigen, die sich fiir
Prasident Mursi aussprechen. ,Das Pro-
blem ist nicht die Regierung. Das Problem
ist, dass die Menschen nicht zusammen-
arbeiten wollen. Deshalb kehrt keine Ruhe
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Anreise: Flug mit Egypt Air von Miinchen nach Kairo
und Riickflug von Luxor nach Miinchen ab ca. 688 Eu-
ro, www.egyptair.com

Reisearrangement: Die lange Nilkreuzfahrt von Kairo
nach Luxor kostet im Doppelzimmer fiir 14 Ubernach-
tungen inklusive Ausfliigen und Vollpension ab 2499
Euro, mit An-/Abreisearrangement zusatzlich 574 Eu-
ro. Buchbar iiber: www.viking-flusskreuzfahrten.de
Weitere Auskiinfte: Agyptisches Fremdenverkehrs-
amt, Frankfurt am Main, Telefon: 069/272 21 75 80,
E-Mail: info.de@egypt.travel, www.egypt.travel



