Wahnsinn. Im Oldtimermarkt ist sie Realitit. 2,3 Mil-

lionen Euro bringt der Ferrari 288 GTO auf Auktionen.
Vor fast 40 Jahren war er mit seinem 400-PS-starken 2,8-Li-
ter-v8-Motor der starkste Strafdensportwagen der Welt. Nun
mag der Ferrari ein Exot fur wohlhabende sein. Doch Oldti-
mer gibt es auch schon fiir wenige Tausend Euro. In Zeiten
des Ukraine-Kriegs mit galoppierender Inflation Giberlegen
immer mehr Menschen, wie sie ihr Vermogen schittzen. Wa-
rum sich alsonichteinen alten Kindheitstraum erfiillenund
in das ,Garagengold” investieren?

Klarist: Aufdem Girokonto schrumpft das Vermogen. Old-
timer konnendaeine Kkrisenresistente Anlage sein. Insbeson-
dere guterhaltene seltene Modelle diirften auf Daueran Wert
gewinnen. Spricht man mit Fachleuten, gammlern und Kfz-
Meistern, zeigtsich ein gemischtes Bild. Es gibt Falle wie den
Ferrari GTO. Aber auch eine Nummer kleiner steigt der Wert
mancher Oldtimer: Ein VW Fridolin etwa hat sich binnen
zehn Jahren von um die 9000 Euroauf mehrals 55000 Euro
gesteigert.

Oldtimer als Lebensgefiihl. Zugleich bieten Oldtimer mehr
4ls ein Goldbarren oder ein Gemilde, die zu Hause voT sich
hindiimpeln. Siesind Lebensgefiihl, Hobby und Leidenschaft.
Und sie verlangen Pflege, Unterhalt und ein bisschen Liebe.
schlicht kaufen, in der Garage abstellen und irgendwann
Rendite einfahren ist zu kurz gedacht. ,Das Schone an Old-
timern ist, dass man diese Werte benutzen kann”, sagt Mika
Hahn, Center Manager der Classic Remisein Berlin, einer Art
365-Tage-Oldtimer-Messe. Das Gewerbezentrum fiir klassi-
sche und besondere Fahrzeuge wurde 2003 in Berlin eroff-

E ine Rendite von 700 Prozent in zehn Jahrenklingt nach
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Fir seltene Oldtimer-Modelle locken
Millionen. Doch auch mit wenig Kapital lasst
sich viel erreichen. Ohne Einarbeitung und
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net, ein zweiter standort startete 2006 in Diisseldorf. Dort
treffen sich Fans, Branchenkenner und oldtimerclubs, der
Eintritt ist kostenfrei.

Wer in Oldtimer investiert, muss ein wenig Benzinim Blut
haben, sich interessieren, einarbeiten. Nur dann lohnt sich
die Anlage. Erste Orientierung fir den Markt liefern Portale
wie Classic Trader, Classic Analytics, Classic Data. Diese An-
bieter besuchen regelmafdig Auktionen, die dort aufgerufe-
nen Preise sind jedoch wiesonst auch starkvom Zustand, der
Ausstattung und dem Baujahrabhangig. Mika Hahn von der
Classic Remise empfiehlt, den Markt iiber einen langeren
7eitraum zu beobachten. Lin wenig Arbeit bleibt also nicht
aus. Umfangreiche Preisdaten gibt es etwa beim Classic-Da-
ta-Marktspiegel. Classic Analytics veroffentlichtjahrlich far
den Verband der Deutschen Automobilindustrie (VDA) den
Oldtimer-Index. Er wertet die Preise 88 reprasentativer Mo-
delle aus und gewichtet sie in Abhdngigkeit von den Zulas-
sungszahlen. Der 2021er-Index erschien im Januar 2021,
also noch zu Beginn der Pandemie und vor dem Ukraine-
Krieg. Dennochlasster Ritckschliissezu: S0 steigertesichder
Ford Caprivon 2017 bis 2020 am meisten im Wert, um 94,4
Prozent. Unter den Top-1 0-Gewinnernsind gleichvier Volks-
wagen-Modelle. Der Kafer steigerte den Wert im Standard-
modellum 59,1 Prozent, der Golf 3um 47,7 Prozent, dersel-
tene VW 181 um 37,4 Prozent sowie das Kéfer-Cabrio um
immerhin 27,5 Prozent. Volkswagen scheint wiebei Neuwa-
gen eine solide Anlage zu sein. Wer sich konkret beim Hénd-
ler fiir ein Modell interessiert, holt am besten ein Gutachten
eines Kfz-Sachverstandigen von etwa TUV, Dekra oder Clas-
sic Dataein. Das wird ohnehin spétestens dann fallig, wenn
das gekaufte Auto versichertwird. Der Gutachter schautsich
das Auto an und weif3, ob wirklich alle Teile original sind, es
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mal einen Unfall gab, der Kilometerstand stimmt. Dazu gibt
es meistens Bilder: Das Gutachten lisstsichalso auchremote
anfertigen, ohnedass Kaufinteressierte vor Ort sind. Die Prei-
se fur ein Gutachten liegen aktuell bei 200 Euro.
oldtimerclubs finden immer schwieriger junge Mitglieder.
Inihnen tummeln sich hiufig Rentner, die dem alten Wagen
erst nach dem Berufsleben viel Zeit und Geld widmen. Stu-
dien belegen: Jungere Menschen begeistern sich nicht mehr
fiir Autos. Das Center of Automotive Management (CAM)der
FH Bergisch Gladbach um Direktor Stefan Bratzel stellte
schon 2018 fest, dass nur 55 Prozent der Erwachsenen un-
ter 25 Jahren einen eigenen Pkw fur wichtig oder sehr wich-
tig halten. Bei stadtbewohnernunter 25 sind es sogar nur 36
Prozent. Inder Gesamtbevolkerung hingegen halten 73 Pro-
zent einen Privat-Pkw fiir notwendig. Dazu kommen Trends
wie Hybrid-und Elektroantriebe. G eteilte Mobilitét, Fahrrad
und OPNV liegen bei Jungeren hoch im Kurs. Die Deloitte-
_Global Automotive Consumer Study* von 202 2 befand: Rund
40 Prozent der Befragten wiirden bei ihrem nichsten Auto-
kauf ein Hybridfahrzeug wihlen, 2021 waren es noch 26
Prozent. Einreines Elektroauto wiirden 15 Prozent wahlen.

Werin jungen Jahren kein Auto besitzen mochte, wirdsich
kaum im Alter einen Oldtimer zulegen.

Besuch bei einem, der es wissen muss. Frank Noack, 57, ist
Werkstattmeister beim freien Kfz-Meisterbetrieb Bernd
Eckerfeld in Berlin-Steglitz. Eine Spezialitdt: Die Werkstatt
restauriert und pflegt Oldtimer. Das macht etwa 2.0 Prozent
des Geschafts aus. Der Betrieb repariert viele alte Mercedes,
besonders die SL-,Pagoden” _Modelle. Im Betrieb arbeiten
zehn Menschen, bei Noack klingelt standig das Telefon, es
geht um feuchte Stellen, vVentildeckeldichtungen, Verchro-
mungen. Immer wieder kommen Mitarbeiter ins Buro, der ™
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Laden brummt. , Die heutige Laptop- und Handy-Generation
interessiert sich immer weniger fir Oldtimer*, sagt Frank
Noack. Selbst die eigenen Azubis in der Werkstatt verliefden
den Betrieb hédufig nach der Ausbildung, da sie studierten
oder sich fiir neue Antriebswege wie Elektromotoren inter-
essierten. Daher konnte es in Zukunft immer weniger Fach-
leute fiir Oldtimer geben. Bei seinen Kunden erlebt Noack
alles: wohlhabende Kinder, die von ihren Eltern Geld fur ein
Spielzeug bekommen. Den Handwerker, der fiir jede Repa-
ratur seines Traumwagens spart. Oder kuriose Falle: ,Ein
iiber 80-jdhriger Kunde hat eine Borgward Isabelle seit sie-
ben Jahren hier stehen — da wissen wir nicht, ob der Kunde
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tiiberhaupt noch lebt.“ Andere hingegen konnen gar nicht
genug von ihrem Wagen bekommen. , Einige Liebhaber stel-
len sich die Oldtimer sogarins Wohnzimmer. Davon rateich
ab, Flecken auf dem Teppich sind da garantiert. Fast jeder
Oldtimer ist undicht, da die Abdichtungen damals oftmals
mit Kork erfolgten und dieser mit der Zeit hart und
sprode wird.“

Was gibt es nun zu beachten, wenn man sich fiir einen Old-
timer interessiert? Experte Mika Hahn warnt vor ,Schnapp-
cheninirgendeinem Hinterhof“. Seine Empfehlungist: ,Das
beste Auto gegebenenfalls auch iiber dem Marktpreis zu kau-
fen, dies ist mittelfristig die beste Losung." Das erspare ein
boses Erwachen spéter. Bei zu glinstigen An-
geboten unterschatzten viele die Folgekos-
ten, etwa durch Reparaturen. Zudem be-
stlinden grofde Unterschiede beim selben

Fahrzeugtyp. Dabei hilft auch ein unabhén-
giger Gutachter.

Der Meisterbetrieb Eckerfeld berechnet
fiireinen Erstblick eine Arbeitsstunde. Dabei lassen sich ers-
te Mangel und Arbeitsaufwand fiir etwaige Reparaturen fest-
stellen. Wichtig fiir den Wert ist vor allem, ob die Teile noch
original sind und ob es Unfille gab. Dafiir hat Noack einige
Tipps. ,Bleibt zum Beispiel die magnetische Scheckkarte an
der Stahlkarosserie kleben, ist das Auto nicht gespachtelt
und es handelt sich womoglich noch um den Originallack.*

Nicht alles ist original: Wichtige Hinweise liefern auch
Spaltmafie. Wurden etwa Scheinwerfer, Stofdstangen, Tiiren
oder Kotfliigel ausgetauscht, weil das Auto mal einen Unfall
oder Kratzer hatte, passen die neuen Teile nicht exakt zur al-
ten Karosserie. Ist eine Tur neuer als das eigentliche Auto,
lauft sie etwa unten spitzer zu, als sie oben beginnt. Bei Ca-
brios schliefdt ein nachtraglich eingebautes Verdeck nicht or-
dentlich oder sitzt schief. ,Manchmal haben Autos aus dem
Baujahr 1965 eine Lederausstattung, die aber zur Erstzulas-
sung noch gar nicht erhéltlich war*, sagt Noack.

Auch die Herkunft eines Autos ldsst auf viel schliefden.
Amerikanische Pick-ups aus dem feuchten Florida mit sei-
nen Simpfen verrosten schneller. Das ist bei Importen aus
Stidspanien nicht der Fall. Daftir schadet die Hitze in siidli-
chen Gefilden den Gummiteilen. Frither verchromten die
Hersteller grofse Teile der Autos. Wer das heute billig mit nur
einer Chromschicht instand setzen mochte, hat es bei weni-
gen Kratzern schnell mit Rost zu tun. Eine richtige Verchro-
mung beinhaltet auch Kupfer- und Nickelschichten. Das be-

1 MercedesBenz W123, E-Klasse o562 deutet mehr Aufwand, hélt dafiir aber ldnger. Ein Kunde
2 Volkswagen Kafer 43198 Noackslief} sich das fiir seinen Mercedes 12 500 Eurokosten.

Bus (alle) 29238 Oldtimer zwicken also des Ofteren und kosten ihre Liebha-
3 \olkswagen us (@

ber einiges. Neben den Anschaffungskosten miissen Inter-
essierteden Unterhalt berticksichtigen. Viele unterschétzen,
was allein durch TUV, Versicherung, Garagenunterbringung
und Reparaturen anféllt. Pauschal kostet das H-Kennzei-
chen 191,73 Euro im Jahr, glinstiger als die Kfz-Steuer fir
die meisten normalen Pkws. Fiir einen Stellplatzkommtman
auf mindestens 100 Euroim Monat. In die Werkstatt sollten

klassische Fahrzeuge etwa alle 10 000 Kilometer, pro Inspek-
tion kdnnen Besitzer mit 500 Euro aufwarts rechnen. Deut-
lich teurer wird es, wenn grofde Reparaturen anfallen.

10 Mercedes-Benz Strich 8

Quelle: VDA
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Welche Modelle aber bediirfen wenig Pflege und zeigen
sich Uiber Jahre zuverlassig, idealerweise bei steigendem
Wert? Bei der Werkstatt Eckerfeld kennen sie sich gut mit
Mercedes aus. Die Modelle 190E, 124 sowie 126 kann Noack
als zuverléssig empfehlen. Bei BMW rat er zum E30. War er
vor flinf Jahren teils flir 5000 Euro zu haben, so seiinsbeson-
deredie Cabrio-Variante mittlerweile 20 000 bis 25 000 Euro
wert. Ansonsten spricht sich der Werkstattmeister fiir den
VW Golf IT und den VW Corrado aus. Fiir kleinere Budgets
lohnen sich zum Beispiel ein Opel Rekord oder ein Ford Tau-
nus. Sie sind haufig flir 5000 bis 10 000 Euro erhéltlich. Ein
Vorteil von diesen Volumenfahrzeugen: Ersatzteile lassen
sich leichter finden als bei Exoten. Mika Hahn von der Clas-
sic Remise empfiehlt im glinstigeren Segment zudem ge-
pflegte Golf GTIs oder Ford Cosworths. Mit ordentlichem
Startkapital ldsst sich mit Supersportwagen der 1990er-Jah-
reviel Wert steigern, sagt Hahn. Etwa mit einem Porsche 959,
einem Ferrari F40 oder einem Jaguar XJ220. ,Umso hcher
die Einstiegssumme, umso interessanter konnen die Wert-
zuwdchse sein, so Hahn. Luftgekiihlte Porsches sieht er au-
ferdem als eine der besten Investitionen der vergangenen
zehn Jahre. Wesentlich dabei: die Anzahl der Vorbesitzer,
eine liickenlose Historie, Matching Numbers und eventuell
sogar prominente Ex-Eigentiimer. Schliefdlich hat Frank No-
ack aus der Werkstatt noch einen anderen Tipp: Audis V8,
100und 200, diedas Strafdenbild der Achtziger pragten. Der
Vorteil: Damals zinkte Audi die Modell noch komplett, sie
rosten daher im Prinzip nicht.

Auf Deutschlands Strafien rollen immer mehr Oldtimer.
2006 waren es geméfd VDA noch 140000, 2022 sind schon
fast 650 000 Pkws mit H-Kennzeichen zugelassen. Schlief3-
lich rutschen immer mehr Wagen tiber die 30-Jahres-Schwel-
le, abder es das historische H-Kennzeichen gibt. Von diesen
650000 Oldtimern bewegen sich jedoch nicht alle. Viele Leu-
te haben sogenannte TUV-Wagen, das heifit, sie fahren im
Jahr 100 Kilometer, zur Hauptuntersuchung und wieder
nach Hause. Vielleicht stellen sie auch mal fiir Freunde das
Hochzeitsauto. Viel mehr Bewegung ist nichtdrin. Dann dro-
hen allerdings Standschédden. Steht der Wagen langer als
sechs Wochen herum, sollten Besitzer laut Fachmann Noack
die Batterie abklemmen und regelméfdig nachladen. Gar
nicht fahrenistinjedem Fall schlecht und verstofit gegen die
Versicherung. ,Oldtimer sollte man mindestens zweimal be-
wegen: Sinnvoll ist es im Frihjahr und im Herbst. Bewegli-
che Teile konnen sich so schlecht an Achsen und Bremsen
festsetzen.“ Dazumiissen Besitzer ihre Kleinode fachgerecht
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einlagern. ,Eine gute rdumliche Aufbewahrung, ideale kli-
matische Verhéltnisse, sind wichtig*, sagt Mika Hahn von
der Classic Remise. Am besten sind 15 bis 20 Grad in einer
beliifteten Garage. Zirkuliert die Luft, bleibt die Luftfeuchtig-
keit konstant, sodass kein Kondenswasser entsteht. Zu
viel Feuchtigkeit hingegen beglinstigt Rost. Wer ohne Luft-
austausch lagert, wahlt Schutzhiillen mit integrierten
Luftentfeuchtern oder Entfeuchtungsgerdten. Letztere
verbrauchen allerdings viel Strom. Zu trocken darf es wiede-
rum nicht im Lagerraum sein, sonst nehmen Gummi und
Leder Schaden. Auch die Einlagerung gleicht also einer
Wissenschaft fiir sich.

Stirbt das Interesse an Oldtimern? Schlieflich vertragen
viele Oldtimer mit ihren alten Tanks neuere Kraftstoffe mit
flinfbis zehn Prozent Bioanteil schlechter. Ist der Wagen tiber
einige Monate oder langer damit geftillt, kann der Kraftstoff
dem Oldtimer schaden. Uberhaupt schlucken sie gern tiber
zehn Liter und verursachen daher enorme laufende Kosten.
Zukinftig konnten Grofdstddte sie, &hnlich wie alte Diesel,
ausden Innenstadten verbannen. Dann diisen Liebhaber auf
Landstrafen und im Wald und nicht mehr in den Stadten.
Schlechte Perspektiven also? Die Jungen fehlen, die Umwelt-
bilanz von Oldtimern konnte besser sein, Mobilitdt wandelt
sich, der Unterhalt kostet und zehrt an den Nerven.

Es braucht demnach neue Wege, um junge Menschen an
die Faszination Oldtimer heranzufithren. Die Oldtimer-Ver-
sicherung der Mannheimer Versicherung, Belmot, sowie das
auto motor & sport Fahrsicherheitszentrum suchen daheram
Nirburgring die ,Next Generation“ von Klassikfans. ,Wir
mochten jiingeren Fahrern tiber Angebote, die niitzlich sind
und gleichzeitig Spafd machen, wie zum Beispiel ein Fahrsi-
cherheitstraining mit dem Oldtimer, einen leichteren Zu-
gang zu Oldtimern und Youngtimern ermoglichen®, sagt Ro-
land Koch von Belmot. SchlieRlich interessierten sich laut
einer Marktstudie mehr als sieben Millionen Bundesbtirger
fir historische Fahrzeuge, darunter ,vereinzelt auch unter
30-Jahrige“, wiedie Mannheimer Versicherung mitteilt. Wer
am Nurburgring seine Leidenschaft entdeckt und in den
Markt einsteigt, muss sich durch Datenbanken wiithlen, den
Markt tiber Jahre verfolgen, Gutachten beauftragen und auf
dasrichtige Modell setzen, um Gewinne zu erzielen. Eine ein-
fache Anlage sind Oldtimer keinesfalls. Wohl aber eine, die
besondere Freuden mit sich bringt. Mika Hahn sieht schlief3-
lich einen anderen wesentlichen Faktor: ,Fahrzeuge, deren
Besitzer damit Fahrspafd haben. Diese Rendite empfehlen wir
unseren Kunden." [ ]
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