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20 Meter wird es aufwéndig.”
ROLAND LEUCKER, TUNNELBAUEXPERTE

Immer langer,
immer grofder

TUNNELBAU Gewaltige Rohren durchziehen die unwirtli-
che Welt unter der Erde. Die Technik ldsst immer groflere
Ausmafie zu. Die Tunnels trotzen auch der Bebengefahr.

Teilnehmer einer Pressefiithrung gehen bei Efringen-Kirchen (Kreis Lérrach) durch den im Rohbau fertiggestellten Katzenbergtunnel. Mit einer Lange von 9385 m wird er der drittlangs-

te Tunnel Deutschlands sein.
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Kéln - Die Puddingschiissel be-
wegt sich horizontal hin und her.
Das Sahnetiirmchen oben auf
der Puddinghaut wackelt ge-
fahrlich. Immer mehr, bis es in
sich zusammenfillt. Die Erd-
beere hingegen, die tief unten im
Pudding schwimmt, schwingt
einfach mit. Das Pudding-
szenario stellt ein Beben nach.
Der Sahneturm ist ein Gebdude,
die Erdbeere ein Tunnel.

Und nichts weiter geschieht
mit dem Tunnel? Schliefilich
sind die unterirdischen Dimen-
sionen gewaltig. Immerhin er-
laubt der heutige Stand der
Technik, dass sich Tunnelbohr-
maschinen mit einem Durch-
messer von bis zu 16 Metern un-
ter Tage durch die Erde arbei-
ten.

,»In der Zukunft werden Tun-
nel mit Durchmessern von mehr
als 16 Metern nicht nur in dicht
bevolkerten Stadtgebieten, son-
dern auch durch natiirliche Hin-
dernisse wie Gebirgsketten oder

unter Fliissen und Flussmiin-
dungen hindurch realisiert,
heif3t es in der Dokumentation
,unterirdisches Bauen
Deutschland 2010%“, herausge-
geben von der Studiengesell-
schaft fur unterirdische Ver-
kehrsanlagen in Koln (Stuva)
und dem Deutschen Ausschuss
fiir unterirdisches Bauen. Der
Markt fordere praktische Inge-
nieurleistungen unter hértesten
Bedingungen.

Maschine stabilisiert automatisch

Tunnel werden auf unterschied-
liche Weise gebaut. Beim kon-
ventionellen  Tunnelbau in
Spritzbetonbauweise 16sen die
Arbeiter Boden und Gestein mit
verschiedenen Methoden, sie
baggern, frisen, sprengen oder
schneiden. Spritzbeton sichert
anschlieflend. Den Boden kann
man noch sehen. Beim maschi-
nellen Vortrieb hingegen ist der
Boden spiter nicht mehr zu se-
hen. Die Tunnelbohrmaschine
arbeitet sich dort Meter um Me-
ter durch die Erde und installiert

’ , Stellen Ste sich
vor, die vielen

U-Bahnsysteme

wiirden nicht

existieren. Das ware
Siir die Stddte eine
Katastrophe.

automatisch stabilisierende Tei-
le. Stiick fiir Stiick entsteht so ei-
ne unterirdische Tunnelréhre.
Und wie weit kann man die
Tunneltechnik ausreizen? Wel-
che Dimensionen sind moglich?
,»Bei Durchmessern von mehr
als 19 oder 20 Metern, wird der
Tunnelbau schon sehr aufwin-
dig“, sagt Dr. Roland Leucker,

Roland Leucker
Tunnelbauexperte

Geschiftsfithrer der Stuva. ,,Sie
miissen bei konventionellen Vor-
trieben zusétzliche Sicherungen
einbauen. Und letztlich spielt
die Geologie eine ganz entschei-
dende Rolle.“ Aber es ist schon
einiges machbar: Beim Bau des
Wasserkraftwerks Ertan in Chi-
na ist vor Jahren beispielsweise
eine Kraftwerkskaverne von
25,5 Metern Breite, 65,4 Metern
Hohe und 280 Metern Lénge ge-
baut worden. Und der Basistun-
nel am Gotthard ist das Herz-
stiick einer neuen Bahnverbin-
dung - gebaut mit einer
gewaltigen Tunnelbohrmaschi-
ne. Der mit 57 Kilometern
lingste Tunnel der Welt wird
voraussichtlich Ende 2016 in Be-
trieb genommen.

Auch erdbebensicher

Wenn nun aber auch Mega-Ci-
ties grofiflichig untertunnelt
werden, um zum Beispiel den
Verkehr oder parkende Autos in
den Untergrund zu verlagern
oder Versorgungsleitungen, ist
das nicht eigentlich ein Wahn-
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sinn angesichts der Bedrohun-
gen wie Beben und Uber-
schwemmungen? Nein. Nach
Ansicht von Tunnelbauexperten
wie Roland Leucker ist es fast
immer sinnvoll, wenn Oberfli-
chen in Innenstidten frei von
Verkehr gehalten ,,und einer
hochwertigen Nutzung vorbe-

halten werden“ — zum Leben
und Arbeiten. Mehrspurige
Strafien, Bahnen, Parkplitze

verlegt man einfach in die soge-
nannte Minus-1-Ebene.

Leucker: ,,Stellen Sie sich vor,
die vielen U-Bahnsysteme welt-
weit wiirden nicht existieren.
Das wire fiir die Stiddte eine Ka-
tastrophe.

Auch sind wihrend und nach
Erdbeben die Schiden iiber der
Erdoberfliche grofier als in dar-
unter verlaufenden Tunneln.
Denn Erdbewegungen verset-
zen alles, was oberhalb gebaut
ist, in gefihrliche Schwingun-
gen. Im Untergrund hingegen,
also unterirdisch, sind die Vibra-
tionen schwicher. Wie in der
Puddingschiissel.




